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I
e Maroc attire de plus en plus 
les constructeurs automobiles 
chinois, qui y voient un marché 
prometteur pour leurs véhicules 

thermiques, hybrides et électriques. 
Des marques établies comme BYD, 
Changan, Chery, DFSK, Geely, Great 
Wall ou encore MG ont déjà pignon sur 
rue, tandis que de nouveaux acteurs 
tels que Lynk & Co, Zeekr et Jac Motors 
affûtent leurs armes pour, eux aussi, 
tirer leur épingle du jeu.
La perception des consommateurs, 
aussi bien à l’échelle mondiale qu’au 
Maroc, évolue rapidement concernant 
les voitures chinoises. Longtemps criti-
quées pour leur manque de fi abilité et 
de robustesse, ces véhicules peinaient à 
inspirer confi ance auprès de la clientèle. 
Aujourd’hui, cette image a radicalement 
changé, témoignant d’une transfor-
mation profonde et remarquable de 
l’industrie automobile chinoise.
Faut-il également souligner que les 
industriels chinois de l’automobile 
s’implantent de plus en plus au Maroc, 
attirés par sa stabilité politique et écono-
mique ainsi que par ses accords de libre-
échange avec l’Union européenne et 
les États-Unis. Ce dynamisme refl ète 
l’intérêt croissant pour ce marché stra-
tégique. Toutes ces thématiques sont 

abordées en détail dans notre dossier 
spécial consacré aux nouveaux acteurs 
chinois au Maroc, que nous vous invi-
tons à découvrir dans ce numéro de 
Challenge Auto.
Dans ce numéro spécial, nous revenons 
aussi sur les événements marquants qui 
ont rythmé le monde de l’automobile 
et son environnement au Maroc. Vous 
y découvrirez également les dernières 
nouveautés ainsi que les essais auto-
mobiles qui nous ont particulièrement 
séduits cette année, et qui, sans aucun 
doute, sauront retenir votre attention.
Bien que nous ne disposions pas d’une 
boule de cristal, les grandes tendances 
qui se profi lent à l’horizon permettent 
d’anticiper un avenir prometteur pour 
le secteur automobile au Maroc. Ce 
dernier se dirige résolument vers une 
mobilité plus verte, soutenue par des 
innovations technologiques et le déve-
loppement d’infrastructures adaptées. 
Ces transformations sont portées par 
une vision stratégique claire et des 
partenariats solides.
Indiscutablement, l’année 2025 s’an-
nonce comme une étape clé, plaçant 
le Maroc au centre des évolutions 
globales du secteur automobile, avec 
un rôle de plus en plus affirmé sur 
la scène internationale.n
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?a�[Vji�Y^gZ�fjZ�aV�bVgfjZ�cÉV�eVh�a�h^c��
hjg�aZh�bdnZch�edjg�d[[g^g�Vjm�]ZjgZjm�
egdeg^�iV^gZh�YZ�aÉZc\^c�jcZ�Zme�g^ZcXZ�
YZ�XdcYj^iZ�Zi�YZ�Xdc[dgi�^c�\Va�Z#�

wk^YZbbZci!�hdc�YZh^\c�hedgi^[�cZ�eVhhZ�

eVh�̂ cVeZg�j�VkZX�hZh�e]VgZh�|�A:9�YZ�ineZ�
9^\^iVa�A:9�]ZVYa^\]ih�VkZX�9GA�h^\cVijgZ!�
hZh�bVgX]Ze^ZYh�aVi�gVjm�g�igVXiVWaZh!�hdc�
XVedi�Zc�ÒWgZ�YZ�XVgWdcZ!�aÉZchZbWaZ�hZ�
kdnVci�X]Vjhh��YZ�hdbeijZjhZh�_VciZh�

SMEIA DÉVOILE LE RANGE ROVER 
SPORT SV EDITION

YZ�'(�#�>a�kV�hVch�Y^gZ!�fjZ�XZ�bdY�aZ�Zhi�
�fj^e��YÉjcZ�ea�i]dgZ�YZ�iZX]cdad\^Zh�YZ�
]VjiZ�kda�Z�Zi�YZ�Òc^i^dch�ZmXajh^kZh!�Vj�
gVc\�YZhfjZaaZh�aZ�»=ZVY"je�9^heaVn¼!�jcZ�
k^h^dc�XaV^gZ�Zi�^cij^i^kZ�YZh�^c[dgbVi^dch�
ZhhZci^ZaaZh�hjg�aZ�eVgZ"Wg^hZ!�aZ�»7dYn�
VcY�Hdja�HZVi¼!�jcZ�Zme�g^ZcXZ�hZchdg^ZaaZ�
^bbZgh^kZ�\g}XZ�|�jcZ�iZX]cdad\^Z�hdcdgZ�
^ci�\g�Z�YVch�aZh�h^�\Zh#�HVch�eVgaZg�Yj�
kdaZi�iZX]cdad\^fjZ�YZ�aÉZc\^c�fj^�eaVXZ�
aV�WVggZ�]Vji�VkZX�hZh�fjVigZ�gdjZh�Y^gZX"
ig^XZh!�hdc�Y^[[�gZci^Za�VXi^[��aZXigdc^fjZ�
VkZX�XdbbVcYZ�kZXidg^ZaaZ�YZ�XdjeaZ�eVg�
[gZ^cV\Z�|�b�bZ�YÉd[[g^g�jcZ�iZcjZ�YZ�gdjiZ�
eg�X^hZ�YVch�idjiZh�aZh�h^ijVi^dch!�hVch�
eVgaZg�Yj�»Hnhi�bZ�6YVei^kZ�9ncVb^Xh¼!�
Zc�XaV^g�jcZ�hjheZch^dc�^ciZaa^\ZciZ�fj^�
V_jhiZ�aV�XdcYj^iZ�Zc�iZbeh�g�Za#�9^hed"
c^WaZ�Y�h�bV^ciZcVci�Zc�hidX`�a^b^i��X]Zo�
aÉ^bedgiViZjg�YZ�aV�bVgfjZ!�aZ�GVc\Z�GdkZg�
Hedgi�HK�:Y^i^dc�d[[gZ�hZ�c�\dX^Z�edjg�aV�
WV\ViZaaZ�YZ�(�'&%�%%%�9=�Xa�h�Zc�bV^c#�
6k^h�Vjm�VÒX^dcVYdh�YZ�aV�bVgfjZ#�

Le Maroc est l’un 
des deux pays clés 
pour Dacia, avec 

des capacités installées de 
production supérieures à celles 
de la Roumanie, ce qui souligne 
son importance pour nous. 
Notre stratégie industrielle est 
renforcée avec le transfert de 
la production du Jogger de 
Roumanie au Maroc, permettant 
des synergies accrues avec la 
Logan et la Sandero fabriquées 
sur place. Cette consolidation 
de production nous rend 
plus efficaces et témoigne de 
l’engagement de Dacia envers 
le Maroc».

Uasfeo Jaotfnet) Afoe`tero 
jaohetfnd) sentes et opéoatfons 
ae la jaonre Aa`fa+

6
En partenariat avec

?>D @apftal) 
la norselle `aptfse finan`f�oe 
ae ?rdshan >rtojotfse Doorp

7j\h]Vc�6jidbdi^kZ�<gdje�
�76<��V�VccdcX��aV�Xg�Vi^dc�
YZ�76<�8Ve^iVa!�

jcZ� cdjkZa aZ � [ ^ a ^V aZ�
higVi�\^fjZ�Y�Y^�Z�Vjm�
hZgk^XZh�YZ�ÒcVcXZbZci�
Zi�YÉVhhjgVcXZ�Vjidbd"
W^aZ#�Jc�egd_Zi�fj^�̂ cXVgcZ�
aÉZc\V\ZbZci�Yj�<gdjeZ�
|�^ccdkZg�Zi�|�Vci^X^eZg�
aZh�WZhd^ch�YZh�Xa^Zcih�
idji�Zc�VXXdbeV\cVci�
aV�Xgd^hhVcXZ�Yj�hZXiZjg�
YZ�aV�bdW^a^i��YVch�aZ�GdnVjbZ#�AZ�
<gdjeZ�76<�V�aVcX��76<�8Ve^iVa!�jcZ�
cdjkZaaZ�XVei^kZ�ÒcVcX^�gZ�ZmXajh^kZ�
Vjm�bVgfjZh�Yj�\gdjeZ��=njcYV^!�
8]Vc\Vc!�IViV!�9dc\[Zc\!�6hidc�
BVgi^c�Zi�<adWVa�DXXVo�#�76<�8Ve^iVa�
egdedhZ�YZh�hdaji^dch�YZ�ÒcVcXZ"
bZci�Zi�YÉVhhjgVcXZ�^ccdkVciZh!�
gZc[dg�Vci�V^ch^�aV�edh^i^dc�YZ�aZVYZg�

Yj�\gdjeZ�YVch�aZ�hZXiZjg�Vjidbd"
W^aZ#�9�h�_Vck^Zg�egdX]V^c!�aÉde�gV"

iZjg�d[[g^gV�YZh�hZgk^XZh�VYVei�h�
Vjm�eVgi^Xja^Zgh!�egd[Zhh^dccZah�Zi�
\gVcYZh�ZcigZeg^hZh#�HZadc�NdjhhZ[�
7Zcc^h!�9^gZXiZjg�\�c�gVa�YZ�76<�
8Ve^iVa!�a�dW_ZXi^[�Zhi�YZ�[djgc^g�aZh�
bZ^aaZjgZh�d[[gZh�YZ�ÒcVcXZbZci�
Zi�YÉVhhjgVcXZ�edjg�aZh�k�]^XjaZh�
cZj[h�Zi�Y�dXXVh^dc�YZh�bVgfjZh�Yj�
<gdjeZ�76<#
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Ce^iibkdb�>RQL 7�Nrbi� _fi^k�
c^fqbp*slrp�ab�iÑ̂ `qfsfq��if�b�^ru�
sbkqbp�^rqljl_fibp�ar�Dolrmb�
>rql�E^ii���`b�glro�<
G+B+�7�Le Groupe Auto Hall continue 
de démontrer sa résilience malgré 
les défis du marché. Nous avons 
su diversifier notre portefeuille de 
marques et maintenir notre posi-
tion dans plusieurs segments grâce 
à une offre adaptée aux besoins de 
nos clients. Nos ventes ont égale-
ment bénéficié de notre réseau de 
distribution étendu et de la confiance 
que nous avons bâtie avec nos parte-
naires et clients au fil des ans.

Ce^iibkdb�>RQL 7�Nrbip� plkq�
ibp�a�Úp�bq�ibp�pqo^q�dfbp�mlro�
j^fkqbkfo�i^�`ljm�qfqfsfq��abp�
j^onrbp�ar�Dolrmb�>rql�E^ii�
a^kp�`b�pbdjbkq�ab�j^o`e��ar�
s�ef`rib��ib`qofnrb�<
G+B+�7�Le principal défi est de sensibi-
liser le marché tout en développant 

NUBPQFLKP Ç0  JAMAL EDDOUHBANI, DG DU GROUPE AUTO HALL

les infrastructures nécessaires, 
comme les bornes de recharge. 
Notre stratégie repose sur plusieurs 
axes : élargir notre portefeuille de 
véhicules électriques, renforcer 
nos partenariats avec des construc-
teurs leaders dans ce domaine, 
et investir dans des solutions de 
financement adaptées pour faci-
liter l’accès à ces véhicules. Nous 
travaillons également à sensibi-

liser nos clients aux avantages 
économiques et écologiques 
des véhicules électrifiés.
 

Ce^iibkdb�>RQL 7�IÑ̂ `qfsfq��
ab�̀ lroq^db�bk�̂ ppro^k`b�bpq�
i$rkb�abp�klrsbiibp�fkfqf^*
qfsbp�aÑ>rql�E^ii+�Cljjbkq�
`bqqb�̂ `qfsfq��obkclo`b*q*biib�
i^�mlpfqflk�ar�Dolrmb�bk�
q^kq�nr$^`qbro�dil_^i�<
G+B+�7 Cette initiative s’inscrit 
dans notre vision d’offrir un 
service intégré à nos clients. 

En proposant des solutions d’assu-
rance adaptées directement dans 
nos succursales pour compléter 
notre offre, nous simplifions le 
parcours d’achat tout en renforçant 
notre position en tant que parte-
naire de confiance. Cela permet 
aussi de diversifier nos activités 
et de créer une nouvelle source de 
valeur ajoutée pour le Groupe.

AUTO HALL TISSE SA TOILE À TANGER 

AZ�<gdjeZ�6jid�=Vaa�edjghj^i�hdc�ZmeVch^dc�VkZX�a�djkZgijgZ�Y�jcZ�
cdjkZaaZ�hjXXjghVaZ�|�IVc\Zg!�h^ij�Z�hjg�aV�gdjiZ�O^ViZc�Vj�fjVgi^Zg�
7dj`]VaZ[�&#�8ZiiZ�̂ c[gVhigjXijgZ�bdYZgcZ�Zi�Vj�YZh^\c�XdciZbed"

gV^c�XdbbZgX^Va^hZ�YZh�k�]^XjaZh�YZh�bVgfjZh�;dgY!�DeZa!�HZgZh!�C^hhVc�
Zi�8]Zgn!�idji�Zc�d[[gVci�YZh�hZgk^XZh�VhhdX^�h#�AVWZaa^h�Z�(H��HVaZh!�6[iZg"
HVaZh�HZgk^XZ!�HeVgZ�PVgih�!�ZaaZ�cZ�hZ�a^b^iZ�eVh�|�aV�kZciZ�YZ�k�]^XjaZh�
bV^h�egdedhZ��\VaZbZci�YZh�hZgk^XZh�Veg�h"kZciZ�XdbeaZih!�^cXajVci�
ZcigZi^Zc!�g�eVgVi^dc�Zi�[djgc^ijgZ�YZ�e^�XZh�YZ�gZX]Vc\Z�Y�dg^\^cZ#�<g}XZ�
|�YZh�eVgiZcVg^Vih�VkZX�YZh�XdbeV\c^Zh�Y�VhhjgVcXZh!�ZaaZ�eZgbZi�jcZ�
eg^hZ�Zc�X]Vg\Z�Y^gZXiZ�edjg�aZh�g�eVgVi^dch#�H��iZcYVci�hjg�jc�iZggV^c�
YZ�-%%%�b��VkZX�&.%%�b��Y�Y^�h�|�a�Zmedh^i^dc�Zi�')%%�
b��Vjm�hZgk^XZh�Veg�h"kZciZ!�XZiiZ�hjXXjghVaZ�XdbegZcY�
YZh�h]dlgddbh�bdYZgcZh!�YZh�ViZa^Zgh�b�XVc^fjZh�Zi�
XVggdhhZg^Z!�V^ch^�fj�jc�ZheVXZ�YZ�hidX`V\Z�VjidbdW^aZ�Zi�
jc�eVg`^c\�Xa^Zci�heVX^Zjm#�6kZX�jc�̂ ckZhi^hhZbZci�YZ�.*�
b^aa^dch�YZ�Y^g]Vbh�Zi�aV�Xg�Vi^dc�YZ�*,�Zbead^h�Y^gZXih!�
XZiiZ�cdjkZaaZ�djkZgijgZ�gZc[dgXZ�aV�eg�hZcXZ�Y�6jid�=Vaa�
YVch�aV�g�\^dc�YZ�IVc\Zg!�V[ÒgbVci�hdc�Zc\V\ZbZci�
ZckZgh�a�^ccdkVi^dc�Zi�aV�hVi^h[VXi^dc�YZh�Xa^Zcih�idji�Zc�
Xdcig^WjVci�Vj�Y�kZadeeZbZci�hdX^d"�Xdcdb^fjZ�adXVa#
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 RENAULT GROUP MAROC
4 >HB6>A 7C7RT?
Nouveau Directeur général de 
Global International Motors
<adWVa� >ciZgcVi^dcVa�Bdidgh!� ^bedgiV"
iZjg�Zi�Y^hig^WjiZjg�ZmXajh^[�YZ�IViV�Vj�
BVgdX!�V�cdbb��>hbV^a�
6bVgi^�XdbbZ�9^gZXiZjg�
\�c�gVa#�6kZX�eajh�YZ�&(�
Vch�Y�Zme�g^ZcXZ�YVch�
a�^cYjhig^Z�VjidbdW^aZ!�
6bVgi^�Zhi�gZXdccj�edjg�
hdc�ZmeZgi^hZ�Zc�Y�kZ"
adeeZbZci�higVi�\^fjZ�
Zi�\Zhi^dc�YZ�bVgfjZh#�
HV�b^hh^dc�hZgV�Y�VXX�a�gZg�aZ�Y�kZade"
eZbZci�XdbbZgX^Va�YZ�IViV!�Y��aVg\^g�aZ�
g�hZVj�YZ�Y^hig^Wji^dc�Zi�YZ�gZc[dgXZg�a�d[[gZ�
egdYj^i#�Pdjg�hdjiZc^g�XZiiZ�Xgd^hhVcXZ!�
igd^h�cdjkZVjm�ed^cih�YZ�kZciZ�hZgdci�̂ cVj"
\jg�h�Vj�egZb^Zg�hZbZhigZ�'%'*!�edgiVci�
aZ�g�hZVj�|�&)�ed^cih#�IViV�h�Zhi�^bedh��
XdbbZ�jc�VXiZjg�bV_Zjg�Yj�hZ\bZci�YZh�
k�]^XjaZh�ji^a^iV^gZh�Vj�BVgdX#

4 679:A=6@ A>7DR7OK?
Nouveau Directeur général de 
Global Chinese Motors
;^a^VaZ�Yj�\gdjeZ�7j\h]Vc�6jidbdi^kZ!�
<adWVa�8]^cZhZ�Bdidgh�V�VccdcX��aV�cdb^"
cVi^dc�YZ�6WYZa]V`�@]VYgVdj^�Zc�iVci�fjZ�
cdjkZVj�9^gZXiZjg�\�c�gVa�
YZ�aÉZcigZeg^hZ#�8Z�X]Vc"
\ZbZci�YZ�Y^gZXi^dc�̂ciZg"
k^Zci�Veg�h�jcZ�e�g^dYZ�
YZ�hjXX�h�bVgfj�Z�eVg�aZ�
aVcXZbZci�YZ�aV�bVgfjZ�
hdjh� aV�Y^gZXi^dc�YZ�B#�
@]VYgVdj �̂Zc�[�kg^Zg�'%''!�
d��^a�V�_dj��jc�g�aZ�Xa��Zc�
iVci�fjZ�9^gZXiZjg�YZ�bVgfjZ#�;dgi�YZ�hdc�
ZmeZgi^hZ�YVch�a�^cYjhig^Z�VjidbdW^aZ!�^a�
V�Xdcig^Wj��Vj�aVcXZbZci�higVi�\^fjZ�YZ�
aV�bVgfjZ�Zi�|�hdc�hjXX�h�hjg�aZ�bVgX]�#�
>a�egZcY�Y�hdgbV^h�aV�Y^gZXi^dc�YZ�<adWVa�
8]^cZhZ�Bdidgh�VkZX�edjg�b^hh^dc�Y�̂ ccdkZg!�
Y�dei^b^hZg�aZh�egdXZhhjh�Zi�YZ�gZc[dgXZg�
aZh�eVgiZcVg^Vih�^ciZgcVi^dcVjm#�AZ�\gdjeZ�
7j\h]Vc�6jidbdi^kZ�Zmeg^bZ�hV�XdcÒVcXZ�
Zc�hZh�XVeVX^i�h�|�\j^YZg�a�ZcigZeg^hZ�kZgh�
jcZ�cdjkZaaZ�e]VhZ�YZ�Xgd^hhVcXZ�Zi�YZ�
hjXX�h#

Novembre 2021 - Janvier 2022

DEUX NOMINATIONS IMPORTANTES

GZcVjai�<gdje�BVgdX�gZc[dgXZ�
hdc��fj^eZ�YZ�Y^gZXi^dc�VkZX�
YZjm�cdb^cVi^dch�higVi�\^"

fjZh#�O^cZW�:a�?Vodja^�YZk^Zci�9^gZX"
ig^XZ�YZh�6[[V^gZh�PjWa^fjZh!�iVcY^h�
fjÉ>bVcZ�GZ`V^W^�egZcY�aV�Y^gZXi^dc�
YZ�aV�8dbbjc^XVi^dc�Zi�YZ�aV�GH:#�¿�
XdbeiZg�Yj�&Zg�cdkZbWgZ�'%')!�O^cZW�
:a�?Vodja^�Zhi�cdbb�Z�9^gZXig^XZ�YZh�
6[[V^gZh�PjWa^fjZh�GZcVjai�<gdje�
BVgdX#�9Vch�aZ�XVYgZ�YZ�hZh�cdjkZaaZh�
[dcXi^dch!�ZaaZ�Zhi�gViiVX]�Z�]^�gVgX]^"
fjZbZci�|�Bd]VbZY�7VX]^g^!�9^gZX"
iZjg�\�c�gVa�YZ�GZcVjai�<gdje�BVgdX�Zi�
8ddgY^cViZjg�Yj�P�aZ�>cYjhig^Za�BVgdX!�
Zi�[dcXi^dccZaaZbZci�|�7gjcd�K^cXZci!�
PjWa^X�6[[V^gh�9^gZXidg�GZcVjai�<gdje#�
>bVcZ�GZ`V^W^!�fjVci�|�ZaaZ!�hjXX�YZ�|�

O^cZW�:a�?Vodja^�Zi�Zhi�cdbb�Z�9^gZX"
ig^XZ�YZ�aV�8dbbjc^XVi^dc�Zi�YZ�aV�GH:�
GZcVjai�<gdje�BVgdX#�:aaZ�Zhi�Y�hdgbV^h�
gViiVX]�Z�]^�gVgX]^fjZbZci�|�8]g^hi^Vc�
HiZ^c!�8]^Z[�8dbbjc^XVi^dch�D[ÒXZg�
GZcVjai�<gdje!�Zi�[dcXi^dccZaaZbZci�|�
Bd]VbZY�7VX]^g^!�9^gZXiZjg�\�c�gVa�YZ�
GZcVjai�<gdje�BVgdX�Zi�8ddgY^cViZjg�Yj�
P�aZ�>cYjhig^Za�BVgdX#

=dcYV�Zi�C^hhVc�dci�VccdcX��aZjg�^ciZci^dc�YZ�[jh^dccZg�edjg�YZkZc^g�aZ�igd^"
h^�bZ�XdchigjXiZjg�bdcY^Va#�8ZiiZ�[jh^dc�k^hZ�|�gZc[dgXZg�aZjg�edh^i^dc�YVch�
aZ�hZXiZjg�YZh�k�]^XjaZh��aZXig^fjZh!�Ydb^c��eVg�IZhaV�Zi�aZh�\gdjeZh�X]^cd^h�
XdbbZ�7N9#�8ZiiZ�Y�X^h^dc�Zhi��\VaZbZci�jcZ�g�edchZ�|�aV�WV^hhZ�YZ�aZjgh�
kZciZh�Zc�8]^cZ#�9�_|�eVgiZcV^gZh!�aZh�YZjm�\gdjeZh�Zck^hV\Zci�YZ�XdcXajgZ�jc�
VXXdgY�Y�Òc^i^[�Y�^X^�_j^c�'%'*�Zi�YZ�Xg�Zg�jcZ�]daY^c\�jc^fjZ�̂ cigdYj^iZ�Zc�7djghZ�
Zc�Vd�i�'%'+#�8ZiiZ�Vaa^VcXZ�eZgbZiigV^i�YZ�eVgiV\Zg�aZh�Xd�ih�Zi�aZh�g^hfjZh�
Yj�Y�kZadeeZbZci�YZ�k�]^XjaZh��aZXig^fjZh�Zi�YZ�WViiZg^Zh!�idji�Zc�dei^b^hVci�
aZh�X]V�cZh�Y�Veegdk^h^dccZbZci#�B^ihjW^h]^�Bdidgh�edjggV^i�gZ_d^cYgZ�XZiiZ�
Vaa^VcXZ!�[dgbVci�V^ch^�jc�\gdjeZ�XVeVWaZ�YZ�egdYj^gZ�Zck^gdc�]j^i�b^aa^dch�YZ�
k�]^XjaZh�eVg�Vc!�YZgg^�gZ�IdndiV�Zi�Kda`hlV\Zc#

NISSAN & HONDA OUVRENT DES 
NÉGOCIATIONS POUR FUSIONNER
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Acteur majeur de la distribution automobile multimarques au Maroc, M-AUTOMOTIV a été élu, pour la 
deuxième année consécutive, «Service Client de l’Année Maroc 2025» dans la catégorie des distributeurs 
automobiles multimarques.  

R
ne distinction qui, 
selon le staff de l’opé-
rateur automobile, 
vient saluer l’approche 

novatrice et centrée sur le client, 
adoptée par l’entreprise depuis 
son lancement il y a 18 mois, 
consolidant ainsi sa position de 
leader de la distribution auto-
mobile au Maroc. Avec 14 points 
de vente à travers le Royaume et 
un chiffre d’affaires de plus de 5 
milliards de dirhams, M-AUTO-
MOTIV a réalisé une meilleure 
performance s’agissant de cette 
deuxième distinction avec la mise 
en place de processus d’améliora-
tion continue de tous ses points de 
contact. Toujours selon le mana-
gement de M-AUTOMOTIV, ce 
score, issu de l’étude «Approche 
Client-Inspire Research» réalisée 
entre août et novembre 2024, 
reflète la capacité de l’entreprise 
à répondre parfaitement aux 
attentes de ses clients, aussi bien 
sur le plan digital que physique, 
mais aussi à travers son centre 
de relations clients. Une recon-
naissance qui s’inscrit dans une 
stratégie globale fondée sur quatre 
piliers essentiels, à savoir une 
vision claire et centrée autour du 
client, un investissement continu 
dans la formation des équipes avec 
des modules orientés clients, un 
respect des standards de qualité 
des marques internationales 
distribuées par M-AUTOMOTIV 
et des infrastructures en expan-

sion. «Obtenir cette distinction pour 
la deuxième année consécutive est un 
immense honneur pour nous. Ce prix 
récompense les efforts constants de nos 
équipes et notre engagement à placer 
nos clients au centre de toutes nos déci-
sions. Nous continuerons à innover et 
à anticiper les besoins du marché afin 
de maintenir la confiance de nos clients 

et de solidifier notre position de leader 
sur le marché automobile marocain», 
a déclaré Souhail Houmaini, Direc-
teur général de M-AUTOMOTIV. Pour 
autant, l’opérateur automobile ne 
compte pas s’arrêter là. Il prévoit en 
effet d’introduire de nouvelles initia-
tives en 2025 pour renforcer davan-
tage la satisfaction client, notamment 
grâce à l’intégration de l’intelligence 
artificielle à travers son centre de rela-
tions clients, mais aussi ses showrooms 
physiques et digitaux. Sans compter 
que M-AUTOMOTIV ambitionne 
d’élargir son réseau de distribution 
et de développer les partenariats stra-
tégiques avec les marques internatio-
nales représentées, consolidant ainsi 
son rôle de catalyseur dans l’évolu-
tion du paysage automobile marocain, 
et offrant une plus large gamme de 
solutions de mobilités innovantes et 
durables.

Souhail Houmaini, 
DG M-AUIDMDIIV.
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P>>A ?BWW>QB 
MOBKA IBP OâKBP 
AB DIL?>I 
BKDFKBP

<adWVa�:c\^cZh!�Y^hig^Wj"
iZjg�ZmXajh^[�YZ�=njcYV^�
Vj� BVgdX!� V� cdbb��

HVVY�7ZooViZ�XdbbZ�9^gZXiZjg�
\�c�gVa�|�eVgi^g�Yj�&Zg�Y�XZbWgZ�
'%')#�B#�7ZooViZ!�fj^�V�gZ_d^ci�
aZ�\gdjeZ�7j\h]Vc�Zc�'%'%!�V�
dXXje��eajh^Zjgh�edhiZh�^bedg"
iVcih�VkVci�YZ�YZkZc^g�9^gZXiZjg�
YZ�aV�bVgfjZ�=njcYV^�BVgdX#�>a�
VeedgiZ�jcZ�g^X]Z�Zme�g^ZcXZ�Zi�
jcZ�XdccV^hhVcXZ�Veegd[dcY^Z�Yj�
bVgX]��bVgdXV^c#�HVVY�7ZooViZ�V�
Y�XaVg��fjZ�=njcYV^�BVgdX�k^hZ�|�

_djZg�jc�g�aZ�bV_Zjg�YVch�aV�igVc"
h^i^dc��cZg\�i^fjZ�Zc��aVg\^hhVci�
hV�\VbbZ�&%%����aZXig^fjZ�Zi�
Zc�gZc[dg�Vci�hV�eg�hZcXZ�YVch�
aZh�hZ\bZcih�]nWg^YZh�Zi��aZX"
ig^fjZh#�Hdjh�hV�Y^gZXi^dc!�<adWVa�
:c\^cZh�VbW^i^dccZ�YZ�Xdchda^YZg�
aV�edh^i^dc�YZ�=njcYV^�Zc�iVci�
fjZ�aZVYZg�Yj�bVgX]�!�Zc�b^hVci�
hjg�aÉ^ccdkVi^dc�iZX]cdad\^fjZ�Zi�
jcZ�d[[gZ�Y^kZgh^Ò��Z�VYVei�Z�Vjm�
WZhd^ch�YZh�Xa^Zcih#�B#�7ZooViZ�
Zhi�i^ijaV^gZ�YÉjc�:mZXji^kZ�B76�
YZ�=:8� PVg^h� Zi� YÉjc�BVhiZg�
Zc� 8dbbZgXZ� Zi� 9�kZadeeZ"
bZci�>ciZgcVi^dcVa#�>a�V�igVkV^aa��
X]Zo�P]^a^eh!�I]dbhdc�;gVcXZ!�
a�D[[^XZ�CVi^dcVa�BVgdXV^c� Yj�
Idjg^hbZ!�HbZ^V!�HdkVX�Zi�;^Vi�
8]gnhaZg�6jidbdW^aZ!�VXXjbj"
aVci�jcZ�kVhiZ�Zme�g^ZcXZ�YVch�
aZ�YdbV^cZ#

K^kd�:cZg\n�BVgdX�k^Zci�[gV�X]Z"
bZci�YÉVccdcXZg�hdc�hdji^Zc�
|�HdjVY�Bdj`iVY^g^#�AV�e^adiZ�

bVgdXV^cZ�egZcYgV�eVgi�|�aV�h^m^�bZ�
�Y^i^dc�Yj�GVaanZ�9V`Vg�Zc�6gVW^Z�HVdj"
Y^iZ�eg�kjZ�Yj�(�Vj�&,�_Vck^Zg�egdX]V^c#�
JcZ�eVgi^X^eVi^dc�̂ c�Y^iZ�fj^�eZgbZiigV�
�\VaZbZci�YZ�[V^gZ�gVndccZg�aZ�BVgdX�|�
aÉ^ciZgcVi^dcVa#
:c�iVci�fjZ�eVgiZcV^gZ�eg^cX^eVa�YZ�
HdjVY�Bdj`iVY^g^!�K^kd�:cZg\n�BVgdX�
g�V[Ò�gbZ�hdc�Zc\V\ZbZci�Zc�[VkZjg�
YZ�aÉ�\Va^i��YZh�X]VcXZh#�HVch�XdbeiZg�
fjZ�aÉde�gViZjg�e�igda^Zg�i�bd^\cZ�YZ�
hV�kdadci��|�VXXdbeV\cZg�jc�BVgdX�YZ�
egd\g�h�Zc�ZcXdjgV\ZVci�aZh�[ZbbZh!�
YVch�idjh�aZh�YdbV^cZh!�|�Xgd^gZ�Zc�aZjg�
ediZci^Za�Zi�|�ViiZ^cYgZ�YZh�hdbbZih�
YÉZmXZaaZcXZ#

>a�[Vji�Y^gZ�fjZ�aZ�GVaanZ�9V`Vg�Zhi�aV�eajh�
\gVcYZ�XdjghZ�YZ�gVaanZ"gV^Y�fj^�̂ cXVgcZ�
YZh�kVaZjgh�[dcYVbZciVaZh�Yj�hedgi!�|�
hVkd^g�aÉVjYVXZ!�aV�eZgh�k�gVcXZ!�Zi�aÉZheg^i�
YÉ�fj^eZ!�YZh�eg^cX^eZh�fjZ�K^kd�:cZg\n�
BVgdX�hdja^\cZ�eVgiV\Zg�Zi�egdbdjkd^g#�
Fjd^�fjÉ^a�Zc�hd^i!�aV�Ò�VW^a^i��Zi�aZh�eZg[dg"
bVcXZh�YZh�egdYj^ih�H]Zaa!�cdiVbbZci�
Yj�XVgWjgVci�H]Zaa�K"PdlZg�Zi�YZ�aÉ]j^aZ�
bdiZjg�H]Zaa�=Za^m!�^aajhigZci�aÉZc\V\Z"
bZci�YZ�aV�bVgfjZ�|�[djgc^g�YZh�hdaji^dch�
VYVei�Zh�Vjm�Zck^gdccZbZcih�aZh�eajh�
Zmig�bZh!�jc�Zheg^i�fj^�̂ che^gZ�aÉVkZcijgZ�
YZ�HdjVY�Bdj`iVY^g^�fj^!�gVeeZadch"aZ!�
Zhi�e^adiZ�YZ�gVaanZ�idji"iZggV^c�YZej^h�
'%%-!�Zi�eZji�hZ�eg�kVad^g�YÉjc�eVgXdjgh�
hedgi^[�YZ�WZaaZ�[VXijgZ!�VkZX�cdiVbbZci�
eajh^Zjgh�edY^jbh�YVch�YZh�Xdbe�i^i^dch�
^ciZgcVi^dcVaZh�_jhfjÉZc�'%')#

RALLYE DAKAR 2025 

Sfso Bneodv Jaoo` sortfent Poraa 
Jorhtaafof

LE CHIFFRE

4 millions
Les usines Renault Group au Maroc, celle de 
la SOMACA à Casablanca, et de Tanger ont 
franchi la barre des de véhicules fabriqués 
sur leurs chaînes depuis le démarrage de 
l’activité industrielle de Renault, respecti-
vement en 2005 et en 2012. 
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ACTUALITÉ

PdghX]Z�BVgdX��<gdjeZ�868��k^Zci�YZ�gZXZkd^g�fjZa"
fjZh�ZmZbeaV^gZh�YZ�aV�cdjkZaaZ�.&&�8VggZgV�I�Zi�
YZ�aV�.&&�<I(!�Y^hedc^WaZh�edjg�aV�egZb^�gZ�[d^h�Vj�

BVgdX#�HZjaZbZci�igd^h�ZmZbeaV^gZh�YZ�aV�.&&�8VggZgV�I!�
Zc�Xdje��Zi�XVWg^daZi!�hdci�Y^hedc^WaZh!��fj^e�h�Y�jcZ�Wd�iZ�
bVcjZaaZ�|�+�gVeedgih!�YZ�gdjZh�Vgg^�gZ�Y^gZXig^XZh�Zi�Yj�
eVX`��Hedgi�8]gdcd�#�AV�.&&�8VggZgV�I�8dje��ViiZ^ci�aZh�
&%%�`b$]�Zc�)!*�hZXdcYZh!�VkZX�jcZ�k^iZhhZ�YZ�ed^ciZ�YZ�

'.*�̀ b$]#�AV�.&&�<I(!�Zc�kZgh^dc�Xdje��hedgi^[�Zi�kVg^VciZ�
Idjg^c\!�Y^hedhZ�Y�jc�bdiZjg�Vibdhe]�g^fjZ�YZ�)!%�a^igZh!�
ViiZ^\cVci�.�%%%�ig$b^c�Zi�(&(�̀ b$]!�VkZX�jc�%�|�&%%�̀ b$]�
Zc�(!)�hZXdcYZh�edjg�aZ�Xdje�#�HZadc�H�WVhi^Zc�PdcXZi!�
9^gZXiZjg�YZ�PdghX]Z�BVgdX!�a�Vgg^k�Z�YZ�XZh�bdY�aZh�
Xdchi^ijZ�jc�ed^ci�Xjab^cVci�edjg�aZh�Xa^Zcih!�bVgfjVci�
jcZ�Òc�Y�Vcc�Z�g�jhh^Z#�6�cdiZg!�fjZ�aZh�XdbbVcYZh�edjg�
aZ�egdX]V^c�Vgg^kV\Z�hdci�djkZgiZh#�

LES PORSCHE 911 CARRERA T ET 911 GT3 SONT LÀ 
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8^igd�c�BVgdX�Zi�=ZYdc^V!�
he�X^Va^hiZ�Zi�^bedgiV"
iZjg�YZ�egdYj^ih�\djg"

bZih!�dci�aVcX��jcZ�XdaaVWdgV"
i^dc�^c�Y^iZ!�Vaa^Vci�^ccdkVi^dc!�
\djgbVcY^hZ�Zi�bdW^a^i��YjgVWaZ�
edjg�X�a�WgZg�aV�[^c�Y�Vcc�Z#�
AZjg�XVbeV\cZ�YZ�Y^hig^Wji^dc�
�XdgZhedchVWaZ�ji^a^hZ�YZh�k�]^"
XjaZh��aZXig^fjZh�8^igd�c�6b^�
edjg�Y^hig^WjZg�YZh�Y�\jhiV"
i^dch�\djgbVcYZh�|�8VhVWaVcXV!�
idji�Zc�a^kgVci�aZh�XVYZVjm�YZ�Òc�
Y�Vcc�Z�Y�=ZYdc^V�|�hV�Xa^Zc"
i�aZ�XdgedgViZ#�8ZiiZ�de�gVi^dc�
k^hZ�|�egdbdjkd^g�jcZ�Y^hig^"
Wji^dc�gZhedchVWaZ�Zi�|�d[[g^g�
jcZ�k^h^W^a^i��dg^\^cVaZ�|�aZjgh�
bVgfjZh�gZheZXi^kZh#�9Vch�aZ�
Y�iV^a!�=ZYdc^V�eg�hZciZ�jcZ�
XdaaZXi^dc�YZ�XVYZVjm�\djg"

bVcYh�^che^g�Z�eVg�aV�cVijgZ!�
XdbegZcVci�YZh�egdYj^ih�YZ�
bVgfjZh�egZhi^\^ZjhZh�XdbbZ�
KVag]dcV�Zi�AV`g^Yh�Wn�7�adl!�
idji�Zc�VYdeiVci�YZh�ZbWVa"
aV\Zh�YjgVWaZh#�A�ji^a^hVi^dc�
YZh�8^igd�c�6b^!�[VWg^fj�Zh�|�
@�c^igV!�edjg�XZiiZ�Y^hig^Wji^dc!�
gZc[dgXZ�aZjg�Zc\V\ZbZci�Zc�
[VkZjg�Y�jcZ�XdchdbbVi^dc�
XdchX^ZciZ� Zi� �Xdad\^fjZ#�
Idj_djgh�Zhi"^a� fjZ�8^igd�c�
BVgdX�Zi�=ZYdc^V�^cVj\jgZci�
jcZ�cdjkZaaZ�[dgbZ�YZ�XdaaV"
WdgVi^dc�fj^�XdbW^cZ�fjVa^i�!�
bdW^a^i��^ccdkVciZ�Zi�Zc\V\Z"
bZci��Xdad\^fjZ!�bZiiVci�Zc�
VkVci�aV�k^h^dc�YZ�8^igd�c�edjg�
jcZ�bdW^a^i��jgWV^cZ�YjgVWaZ�Zi�
a�VeegdX]Z�̂ ccdkVciZ�Y�=ZYdc^V�
YVch�a��e^XZg^Z�ÒcZ#

Ptellantfs 7 .2 " aes salaofés ar doorpe séarfts pao 
le plan aÑa`tfonnaofat 

HiZaaVci^h�V�VccdcX��aZ�hjXX�h�YZ�aV�YZjm^�bZ��Y^i^dc�
YZ�hdc�eaVc�YÉVXi^dccVg^Vi�hVaVg^�!�»H]VgZh�id�L^c�
'%')¼#�8Z�eaVc!�aVcX��̂ c^i^VaZbZci�Zc�'%'(�edjg�

aZh�XdaaVWdgViZjgh�YZ�;gVcXZ�Zi�Y�>iVa^Z!�V��i���iZcYj�
XZiiZ�Vcc�Z�|�eg�h�YZ�'(%�%%%�hVaVg^�h�YVch�&-�eVnh#�
>a�d[[gZ�Vjm�Zbeadn�h�aÉdeedgijc^i��YZ�YZkZc^g�VXi^dc"
cV^gZh�YZ�aÉZcigZeg^hZ�|�YZh�XdcY^i^dch�eg�[�gZci^ZaaZh#�
8dcXg�iZbZci!�»H]VgZh�id�L^c�'%')¼�V�Vii^g��Zck^gdc�
.)!*�b^aa^dch�YÉZjgdh�YÉ^ckZhi^hhZbZcih!�Ydci�+*!'�
b^aa^dch�YÉZjgdh�egdkZcVci�YZh�XdaaVWdgViZjgh�Zi�'.!(�
b^aa^dch�YÉZjgdh�VWdcY�h�eVg�aÉZcigZeg^hZ!�gZeg�hZc"
iVci�Zck^gdc�.!,�b^aa^dch�YÉVXi^dch�hjeea�bZciV^gZh�
Y�iZcjZh�eVg�aZh�Zbeadn�h#�6j�idiVa!�&*���YZh�XdaaVWd"
gViZjgh��a^\^WaZh�dci�eVgi^X^e�!�VkZX�jc�̂ ckZhi^hhZbZci�
bdnZc�YZ�&�.+%�Zjgdh#�HiZaaVci^h�V�YdcX�d[[Zgi�|�hZh�
Zbeadn�h�YZh�XdcY^i^dch�VkVciV\ZjhZh�edjg�YZkZc^g�
VXi^dccV^gZh!�^cXajVci�jcZ�Y�XdiZ�YZ�'%���hjg�aZ�eg^m�
YZ�aÉVXi^dc�Zi�jc�VWdcYZbZci�YZ�&%%���_jhfjÉ|�&�%%%�

Zjgdh#�AZ�hjXX�h�YZ�XZiiZ�^c^i^Vi^kZ�bdcigZ�aV�Xdc[^VcXZ�
YZh�Zbeadn�h�YVch�a�VkZc^g�YZ�a�ZcigZeg^hZ�Zi�hdja^\cZ�

a�Zc\V\ZbZci�YZ�HiZaaVci^h�|�eVgiV\Zg�aV�Xg�Vi^dc�YZ�
kVaZjg�VkZX�hZh�XdaaVWdgViZjgh!�Xdc[dgb�bZci�|�hdc�
eaVc�higVi�\^fjZ�9VgZ�;dglVgY�'%(%#

 @FQOLäK J>OL@ # EBALKF>  

Une allfan`e dorojanae
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Oa`hfa Vawajf enoedfstoe rn _oeset 
en @hfne poro les _atteofes ar lfthfrj

AZ�hX^Zci^ÒfjZ�bVgdXV^c�GVX]^Y�NVoVb^�hÉZhi�g�XZbbZci�kj�Viig^WjZg�jc�
cdjkZVj�WgZkZi�Zc�8]^cZ�edjg�hV�b�i]dYZ�YZ�X]Vg\Z�gVe^YZ�YZh�WViiZg^Zh�
Vj�a^i]^jb!�eVgi^Xja^�gZbZci�YZhi^c�Z�Vjm�k�]^XjaZh��aZXig^fjZh#�»?Z�hj^h�

ÒZg�YÉVccdcXZg�fjÉVeg�h�aZ�?Vedc�Zc�[�kg^Zg�YZgc^Zg!�XÉZhi�bV^ciZcVci�Vj�idjg�YZ�
aV�8]^cZ�YZ�cdjh�VXXdgYZg�jc�WgZkZi�edjg�aV�b�i]dYZ�YZ�X]Vg\Z�gVe^YZ�YZh�WViiZ"
g^Zh!�Zc�eVgi^Xja^Zg�edjg�aZh�[jijgZh�kd^ijgZh��aZXig^fjZh¼!�V�̂ cY^fj��NVoVb^�hjg�hV�
eV\Z�;VXZWdd`#�8ZiiZ�̂ ccdkVi^dc�̂ ciZgk^Zci�YVch�jc�XdciZmiZ�YZ�Y�kZadeeZbZci�
YZh��cZg\^Zh�gZcdjkZaVWaZh�Vj�BVgdX!�bVgfj��cdiVbbZci�eVg�aV�XdckZci^dc�
YÉ^ckZhi^hhZbZci�YZ�&!(�b^aa^VgY�YZ�YdaaVgh�h^\c�Z�eVg�aZ�\gdjeZ�h^cd"Zjgde�Zc�
YZ�WViiZg^Zh�edjg�k�]^XjaZh��aZXig^fjZh�<di^dc�=^\]"IZX]�Zi�aZ�\djkZgcZbZci�
bVgdXV^c�edjg�Xdchigj^gZ�jcZ�\^\V[VXidgn�|�@�c^igV#�GVX]^Y�NVoVb^�XdbeiZ�|�
hdc�VXi^[�eajh�YZ�'%%�̂ ckZci^dch�Zi�YZ�'*%�ejWa^XVi^dch�hX^Zci^ÒfjZh#

Nos ambitions pour le 
Maroc sont très fortes. 
Renault y réalise de bonnes 
performances avec des 

modèles comme la Clio, l’Express, 
l’Arkana et l’Austral hybrides, qui 
rencontrent un franc succès. Nous avons 
récemment renforcé notre gamme avec 
la Mégane E-Tech, et bientôt avec la 
Renault 5 E-Tech, illustrant notre volonté 
de démocratiser l’électrique. Nous avons 
lancé le Renault Kardian, un modèle 
«Made in Morocco», symbole de notre 
engagement envers le développement 
industriel local et de notre ambition de 
faire du Maroc un hub stratégique pour 
l’exportation. Cette dynamique au Maroc 
prouve que ce marché est un pilier de 
notre développement, en termes de 
ventes et de production locale.

?orno Sanel) Sf`e*poésfaent ae la jaonre 
Oenarlt) aes pooarfts) aes oesenrs et ae 
l$eupansfon aes jao`hés fnteonatfonaru

Conaatfon Oenarlt Jaoo`
Une norselle é`ole pofjafoe oéha_flfté 

A�Z�&,�Y�XZbWgZ�YZgc^Zg!�Bd]VbZY�7VX]^g^!�9^gZX"iZjg�\�c�gVa�YZ�GZcVjai�<gdje�BVgdX�Zi�Pg�h^YZci�
YZ�aV�;dcYVi^dc�GZcVjai�BVgdX!�

VXXdbeV\c��YÉjcZ�Y�a�\Vi^dc�YZ�
GZcVjai�<gdje�BVgdX�Zi�YZ�aV�;dcYVi^dc�
GZcVjai�BVgdX!�V�k^h^i��aÉ�XdaZ�eg^bV^gZ�
ejWa^fjZ�»6a�7dg_¼!�*��bZ��iVWa^hhZ"
bZci�hXdaV^gZ�^ci�\gVaZbZci�g�cdk��
eVg�aV�;dcYVi^dc�GZcVjai�BVgdX�YVch�
aV�XdbbjcZ�YZ�BZaadjhhV#�AÉ�XdaZ�
eg^bV^gZ�hViZaa^iV^gZ�»6a�7dg_¼!�fj^�VXXjZ^aaZ�eajh�YZ�)%%�
�a�kZh!�V�W�c�ÒX^��YÉjcZ�g�cdkVi^dc�Xdbea�iZ�XdbegZcVci�
aV�gZb^hZ�Zc��iVi�Yj�g�hZVj��aZXig^fjZ!�aZ�g�Vb�cV\ZbZci�
YZh�hVc^iV^gZh!�aZ�gVXXdgYZbZci�YZ�[dhhZh�hZei^fjZh!�V^ch^�

fjZ�aV�g�]VW^a^iVi^dc�YZ�aÉ�iVcX]�^i��Zi�YZh�hdah�YVch�idjiZh�
aZh�hVaaZh�YZ�XaVhhZ#�AZh�igVkVjm�dci��\VaZbZci�edgi��hjg�

aÉVb�cV\ZbZci�YZ�aV�Xdjg!�aV�h�Xj"
g^hVi^dc�Yj�e�g^b�igZ�YZ�aÉ�XdaZ!�aV�
XdchigjXi^dc�YÉjc�edgiV^a�YÉVXX�h�Zi�
aV�g�Va^hVi^dc�YZ�igVkVjm�YZ�eZ^cijgZ�
^ci�g^ZjgZ�Zi�Zmi�g^ZjgZ�V^ch^�fjZ�aZ�
gZbeaVXZbZci�Yj�bdW^a^Zg�hXdaV^gZ#�¿�
igVkZgh�XZh�̂ c^i^Vi^kZh�YZ�g�cdkVi^dc!�aV�
;dcYVi^dc�GZcVjai�BVgdX�k^hZ�|�d[[g^g�

Vjm��a�kZh�jc�Zck^gdccZbZci�YÉVeegZci^hhV\Z�VXXjZ^aaVci�
Zi�h�Xjg^h�!�ZhhZci^Za�edjg�ZcXdjgV\Zg�aZjg�Zc\V\ZbZci!�
Vb�a^dgZg�aZjgh�eZg[dgbVcXZh�VXVY�b^fjZh�Zi�gZc[dgXZg�
aZjg�g�iZci^dc�hXdaV^gZ#�
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rne euposftfon Ceooaof éporstorÛante

A��\a^hZ�Yj�HVXg�"8Ãjg�YZ�8VhVWaVcXV�V�g�XZbbZci��i��aZ�
i]�}igZ�Y�jc��k�cZbZci�egZhi^\^Zjm!�Vii^gVci�a�ViiZci^dc�YZ�
cdbWgZjm�eVhh^dcc�h�Y�VjidbdW^aZh#�8Z�a^Zj�ZbWa�bV"

i^fjZ!�X]Vg\��Y�]^hid^gZ!�V�VXXjZ^aa^�jcZ�Zmedh^i^dc�YZ�hjeZgXVgh�
ZmXZei^dccZaaZh!�idjiZh�VgWdgVci�Ò�gZbZci�aZ�X�a�WgZ�ZbWa�bZ�
Yj�X]ZkVa�XVWg��YZ�;ZggVg^#�AZh�^ck^i�h�ig^�h�hjg�aZ�kdaZi�dci�Zj�
aV�X]VcXZ�YZ�Y�Xdjkg^g!�YVch�jcZ�VbW^VcXZ��a�\VciZ�Zi�[Zhi^kZ!�
eajh^Zjgh�bdY�aZh�ZbWa�bVi^fjZh�YZ�aV�bVgfjZ�̂ iVa^ZccZ#�PVgb^�
aZh�_dnVjm�Zmedh�h!�dc�edjkV^i�VYb^gZg�aZ�bV_ZhijZjm�Xdje��
&'8^a^cYg^!�aV�heZXiVXjaV^gZ�H;.%MM�HigVYVaZ!�aV�gV[Òc�Z�GdbV!�
V^ch^�fjZ�aV�a�\ZcYV^gZ�;&'�I9;#
8Zaj^�fj^�VkV^i�aZ�edhiZg�YZ�aV�'--�<ID�hjg�hdc�bjg�YVch�aZh�Vcc�Zh�
-%!�Vj�b^a^Zj�YZ�XZjm�YZ�B^X]VZa�?VX`hdc!�BVYdccV�Zi�Pg^cXZ!�
Zi�fj^�kdjV^i�jc�XjaiZ�|�aV�;)%!�|�aV�*&'�IG!�dj�ZcXdgZ�|�aV�)(%�
HXjYZg^V!�V��i��ig�h�Y��j�eVg�XZi��k�cZbZci�hZXgZi#
?�VjgV^h�V^b���igZ###�jc�Vgi^hiZ!�bV^h�hjgidji!�jc�\V\cVci�YZ�a�:jgd�
B^aa^dch!�edjg�Vgg^kZg�Zc�\gVcYZ�edbeZ�|�XZiiZ�hd^g�Z!�b�^ck^iZg�
�YZ�[dgXZ�!�Zc�WgVcY^hhVci�jc�X]�fjZ�XdjkgVci�aVg\ZbZci�aZ�iVg^[�
Zm^\��edjg�aZ�adi�Zmedh��YZkVci�aZh�\dg^aaZh�edhi�h�|�a�Zcig�Z�Zi�aZh�
bZbWgZh��b^cZcih�YZ�a�dg\Vc^hVi^dc#�;dgoV�;ZggVg^!�bV^h�eVh�hZh�
gZeg�hZciVcih�adXVjm���Jc�\gdh�edjXZ�WV^hh�!�djV^h��
C7�/�Y�VjigZh�bVgfjZh!�W^Zc�bd^ch�egZhi^\^ZjhZh!�V\^hhZci�YZ�aV�
hdgiZ!�eg^cX^eVaZbZci�YZh�Vh^Vi^fjZh#�BV^h�Wdc!�_Z�c�VkV^h�VjXjc�
edhiZg�YZ�aZjgh�kd^ijgZh�YVch�bV�X]VbWgZ�Y�VYd###�Dc�h�Zc�bdfjZ!�
Zc�Y�VjigZh�iZgbZh���6bZc#

Fsa`h Eaagao pfloteoa `hew 
Oa`fnd ?rlls en /-/2

8ÉZhi�VXi����>hVX`�=VY_Vg�kV�Y�Xdjkg^g�aV�;dgbjaZ�&�aV�hV^hdc�
egdX]V^cZ�Veg�h�h��igZ�Zc\V\��VkZX�a��Xjg^Z�GVX^c\�7jaah!�
eZi^iZ�hÃjg�YZ�GZY�7jaa!�V�VccdcX��g�XZbbZci�hV�cdjkZaaZ�

�fj^eZ�̂ iVa^ZccZ#�K^XZ"X]Vbe^dc�YZ�;dgbjaZ�'�XZiiZ�Vcc�Z!�aZ�_ZjcZ�
e^adiZ�[gVcXd"Va\�g^Zc�[ZgV��fj^eZ�VkZX�aZ�?VedcV^h�Nj`^�IhjcdYV�Zi�
hjXX�YZ�Vj�C�d"O�aVcYV^h�A^Vb�AVlhdc!�egdbj�YVch�a��Xjg^Z�Vjig^"
X]^ZccZ�Vjm�X�i�h�Yj�fjVYgjeaZ�X]Vbe^dc�Yj�bdcYZ�c�ZgaVcYV^h�BVm�
KZghiVeeZc#�=VY_Vg!�fj^��iV^i�egZhhZci^�YZej^h�fjZafjZh�hZbV^cZh�
edjg�Vgg^kZg�YVch�aV�XVi�\dg^Z�gZ^cZ�Yj�hedgi�VjidbdW^aZ!�W�c�ÒX^Z�
YZ�a��k^Xi^dc�Yj�BZm^XV^c�HZg\^d�P�gZo!�VcX^Zc��fj^e^Zg�YZ�KZghiVeeZc�
�XVgi��eVg�GZY�7jaa�Zc�gV^hdc�YZ�g�hjaiVih�b�Y^dXgZh#�Hjgcdbb��
»�AZ�PZi^i�Pgdhi�¼!�^a�YZk^ZcYgV�V^ch^�aZ�,'Z�e^adiZ�[gVc�V^h�|�Xdjg^g�
Zc�;dgbjaZ�&�Zi�aZ�igd^h^�bZ�YZ�aV�\g^aaZ�VXijZaaZ�VkZX�:hiZWVc�DXdc�
�=VVh��Zi�P^ZggZ�<Vhan��6ae^cZ�#
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 Eanhooh Qfoe se afccéoen`feoa sro le jao`hé 
jaoo`afn en jettant lÑa``ent sro la nralfté) 
lÑfnnosatfon et le seosf`e ̀ lfent
Dans cette interview, Don Yi Jeon partage les motivations derrière l’ouverture d’une filiale de Hankook 
au Maroc, les ambitions de l’entreprise sur le marché marocain et africain, ainsi que les innovations et 
stratégies mises en place pour se démarquer dans un secteur concurrentiel. PROPOS RECUEILLIS PAR D.J.

DON YI JEON //�DIRECTEUR GÉNÉRAL DE HANKOOK MAROC

Ce^iibkdb�>RQL 7�NrÑbpq*`b�nrf�^�
jlqfs��E^khllh�Qfob���lrsofo�rkb�
cfif^ib� `ljjbo`f^ib� ^r�J^ol`� <�
Nrbip�plkq�ibp�l_gb`qfcp�ab�iÑbkqob*
mofpb�mlro�obkclo`bo�p^�mo�pbk`b�
a^kp�ib�Olv^rjb�bq���qo^sbop�ib�
`lkqfkbkq�^cof`^fk�<��
Ddc N^ ?Zdc : La décision de Hankook 
Tire d’établir une filiale commerciale 
au Maroc est motivée par la position 
stratégique du pays, véritable passe-
relle vers l’Afrique de l’Ouest, ainsi 
que par la croissance de son économie 
et la demande croissante en produits 
automobiles de haute qualité. Avec 
le dynamisme du secteur automobile 
marocain et une infrastructure bien 
développée, Hankook considère cette 
expansion comme une étape cruciale 
pour mieux desservir le marché maro-
cain ainsi que l’ensemble de l’Afrique 
de l’Ouest. Nos objectifs incluent 
l’augmentation de l’accessibilité de 
la marque, la construction de partena-
riats à long terme et l’offre de produits 
adaptés aux besoins spécifiques des 
routes et climats africains.

Ce^iibkdb�>RQL 7� Cljjbkq� ib�
o�pb^r�ab�afpqof_rqflk�ab�E^khllh�
Qfob�pbo^*q*fi�pqor`qro��^r�J^ol`�<�
Po�slvbw*slrp�ab�`lii^_lobo�^sb`�
abp�afpqof_rqbrop�il`^ru�<
D#N#? : Nous sommes fiers d’annoncer 
que nous avons une solide collabo-
ration de longue date avec Star 
Pneumatique, notre distributeur des 
produits Hankook et Laufenn depuis 

30 ans. Cette collaboration de longue 
durée témoigne de notre engagement 
commun envers la qualité et la satis-
faction de la clientèle. De plus, nous 
sommes ravis de lancer un nouveau 
partenariat avec DMA pour la distri-
bution des produits Laufenn TBR. 
Nous avons hâte de voir ces parte-
nariats évoluer alors que nous conti-
nuons d’élargir notre offre pour nos 
clients.

Ce^iibkdb�>RQL 7�A^kp�rk�j^o`e��
j^ol`^fk�abp�mkbrj^qfnrbp�qo�p�
`lk`roobkqfbi)�nrbiibp�pqo^q�dfbp�
bksfp^dbw*slrp�mlro�slrp�afcc�*
obk`fbo�bq�^qqfobo�ibp�`ifbkqp�<
D#N#? : Hankook Tire se différenciera 
sur le marché marocain en mettant 
l’accent sur la qualité, l’innovation 
et le service client. Nos pneus sont 
conçus pour offrir des performances 
optimales dans des conditions variées, 
que ce soit pour la conduite en ville 
ou sur des terrains plus accidentés, 
en assurant une excellente durabilité, 

sécurité et confort. Nous introduirons 
également des stratégies tarifaires 
compétitives, des programmes de 
fidélité et des services après-vente 
qui apporteront une valeur ajoutée 
aux clients. En créant une expérience 
premium et en investissant dans des 
campagnes de marketing locales, nous 
visons à attirer de nouveaux clients et 
à renforcer la fidélité à notre marque. 
Malgré la faible part de véhicules élec-
triques au Maroc, Hankook Tire se 
prépare à devenir un leader sur ce 
marché en pleine émergence.

Ce^iibkdb�>RQL 7�E^khllh�Qfob�
fksbpqfq�cloqbjbkq�a^kp�i^�ob`ebo`eb�
bq� ib�a�sbilmmbjbkq+�Plroofbw*
slrp�klrp�m^oibo�abp�fkkls^qflkp�
bk�j^qf�ob�ab�mkbrj^qfnrbp�nrf�
pbolkq�fkqolarfqbp�^r�J^ol`�<
D#N#? : Absolument ! L’engagement de 
Hankook Tire en matière de recherche 
et développement a conduit à des 
technologies de pointe qui seront 
introduites au Maroc. En tête de liste, 
nous avons notre gamme de pneus 
iON, spécialement conçus pour les 
véhicules électriques. La gamme iON 
se distingue par son efficacité éner-
gétique, sa traction optimisée et sa 
durabilité exceptionnelle. En utilisant 
des composés écologiques avancés, 
les pneus iON offrent une résistance 
au roulement réduite, augmentant 
ainsi l’autonomie des véhicules tout 
en diminuant leur impact environ-
nemental. n
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Qui sont les nouveaux acteurs 
automobiles chinois au Maroc ?   
Le paysage automobile marocain s’est considérablement enrichi au fi l des ans avec l’arrivée de nouvelles 
marques chinoises, introduites par des distributeurs locaux. Challenge Automobile vous propose de 
découvrir ces marques émergentes.

  BYD
BYD (Build Your Dreams) est une entreprise chinoise fondée 
en 1995 par Wang Chuanfu. Initialement spécialisée dans 
la fabrication de batteries, BYD s’est diversifi ée dans l’in-
dustrie automobile en 2002 avec l’acquisition de Qinchuan 
Automobile Company1. La marque est aujourd’hui 

reconnue pour ses véhicules électriques et hybrides rechar-
geables. En 2023, BYD a dépassé Tesla en termes de ventes 
de voitures électriques, devenant ainsi le premier construc-
teur mondial de voitures 100 % électriques. Ses modèles 
phares incluent la BYD Seal, la BYD Tang et la BYD Han. 
BYD continue d’innover avec des solutions de mobilité 
électrique telles que des bus et des camions électriques. 
C’est Auto Nejma qui importe les véhicules BYD au Maroc. 

  CHANGAN
Fondée en 1862 comme fabricant d’armes, Changan 
a commencé à produire des véhicules en 1959. 
Aujourd’hui, Changan est connue pour ses voitures, 
SUVs et véhicules utilitaires. La marque a établi des 
partenariats stratégiques avec des entreprises inter-
nationales comme Ford, Mazda et Suzuki. Changan 
met un accent particulier sur l’innovation et la techno-
logie, avec des investissements importants en recherche 
et développement. La marque continue de croître et 
d’élargir sa présence sur le marché international. C’est 
Bugshan Automotive Group, l’importateur, entre autres, 
de Hyundai, Tata Motors, Aston Martin et Dongfeng, 
qui importe les véhicules de la marque Changan au 
Maroc. 

Acteur clé de la distribution automobile 
au Maroc, M-Automotiv a récemment 
conclu un partenariat exclusif avec JAC 

Motors, un acteur majeur de l’industrie auto-
mobile chinoise. Si ce partenariat ouvre la voie 
à l’introduction d’une gamme étendue de véhi-
cules particuliers et utilitaires sur le marché 
marocain, il laisse entrevoir à moyen terme 
la création d’une plateforme industrielle dédiée à l’assemblage 
local. Dans le détail, ce partenariat marque une étape clé pour 

M-Automotiv, reÓ étant ainsi son ambition de 
s’imposer comme un acteur incontournable 
dans le déploiement de solutions de mobi-
lité innovantes et accessibles à la clientèle 
du Maroc. Avec l’arrivée prochaine d’une 
gamme variée de modèles estampillés JAC 
Motors, s’articulant autour de voitures parti-
culières, de véhicules utilitaires, dont des 

camionnettes, des pick-ups, et m�me des camions, M-Automotiv 
élargit considérablement ses activités commerciales.

J*>rtojotfs) norsel fjpootatero et afstof_rtero 
eu`lrsfc ar `hfnofs G>@ Jotoos
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  CHERY
Chery est un constructeur automobile chinois fondé en 
1997. Il est basé à Wuhu, dans la province de l’Anhui. Il 
est connu pour produire une large gamme de véhicules, y 
compris des voitures compactes, des SUV, des camionnettes 
et des véhi-
cules  ut i l i -
taires. L’entre-
prise a étendu 
sa présence 
internationale 
et exporte ses 
véhicules vers 
plus de 80 pays. Chery est également impliquée dans des 
collaborations avec d’autres entreprises automobiles pour 
élargir sa gamme de produits et ses marchés C’est Africa 
Motors, la filiale du groupe Auto hall, qui a lancé courant 
2023 la marque automobile chinoise Chery. 

  DFSK
DFSK, abréviation de Dongfeng Sokon, est un constructeur 
automobile chinois fondé en 2003 en tant que coentreprise 
entre Dongfeng Motor Corporation et Chongqing Sokon 

Industrial Group. DFSK est spécialisé dans la production 
de véhicules commerciaux, de berlines quatre portes, de 
SUV et de monospaces. DFSK est également une filiale du 
groupe SERES et est connue pour ses véhicules intelligents 
et électriques. C’est Auto Hall qui importe les véhicules de 
la marque DFSK. 

  FOTON MOTOR 
Constructeur automobile chinois fondé le 28 août 1996 et 
basé à Beijing, Foton, spécialisé dans les véhicules commer-
ciaux, produit une 
gamme variée de 
véhicules, y compris 
des camions moyens 
e t  l o u r d s ,  d e s 
camions légers, des 
mini camions, des 
vans, des pickups, 
des bus et des véhicules de construction. A noter, que 
Foton est également un pionnier dans le domaine des 
véhicules électriques et des nouvelles énergies. Rappe-
lons, que Foton a établi une usine d’assemblage au Maroc 
en partenariat avec Africa Motors, une filiale du groupe 
Auto Hall. Cette usine, située à Casablanca, assemble 
des véhicules utilitaires type mini camion, notamment 
le modèle Foton TM

  GEELY
C’est en octobre 2023, que Geely a fait officiellement 
son entrée au Maroc. La marque automobile chinoise 
a confié les activités de commercialisation et de distri-
bution liées à ses véhicules à Bamotors (Groupe GBH). 
Geely est un constructeur automobile chinois fondé en 
1986. L’entreprise est basée à Zhejiang et est devenue 
célèbre pour ses voitures économiques et abordables. Elle 
a également acquis plusieurs marques automobiles bien 
connues, telles que Volvo, Lotus, et Lynk & Co.En 2020, 

Dans le cadre du renforcement des relations entre le 
Maroc et la Chine, une délégation de Dongfeng Automo-
bile Corporation, l’un des acteurs majeurs de l’industrie 

automobile chinoise, s’est rendue à Casablanca pour une visite 
stratégique avec une vision de collaboration sur le long terme. 
Cette rencontre, qui s’est tenue au sein de Global Chinese Motors, 
la filiale de Bugshan Automotive Group, ainsi qu’à l’unité de 
montage SDRIAC à Berrechid, marque, selon les parties, une 
étape significative dans le partenariat entre les deux nations et 
souligne l’importance du Maroc comme plateforme et portail 
pour les investissements chinois en Afrique. Il faut dire que le 

géant automobile chinois explore les opportunités offertes par 
le Maroc, tant comme marché en croissance que comme centre 
logistique pour l’Afrique. Rappelons que Dongfeng Motor Corpo-
ration, fondé en &.+. et basé à Wuhan, est l’un des quatre grands 
constructeurs automobiles d’wtat en Chine. La société développe 
des véhicules sous ses propres marques �Fengdu, Voyah, Aeolus, 
Forthing� et des coentreprises étrangères �Dongfeng Honda, 
Dongfeng Nissan, Dongfeng Peugeot-Citro�n�. Dongfeng est 
également actif dans la fabrication de pièces automobiles et a 
une forte présence internationale, vendant ses produits dans 
plus de &00 pays.

Aondcend >rtojo_fle @oopooatfon en sfsfte `hew Dlo_al @hfnese Jotoos
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Geely a annoncé son intention de devenir un fournisseur 
de véhicules électriques et autonomes, avec des plans 
ambitieux pour l’avenir.

  GREAT WALL MOTORS
Great Wall Motors (GWM) est un constructeur automobile 
chinois fondé en 1984 et basé dans la province du Hebei. 
GWM est spécialisé dans la production de véhicules utili-
taires, de SUV et de voitures compactes. L’entreprise a une 
forte présence internationale et exporte ses véhicules vers 

plus de 80 pays. Elle possède plusieurs marques sous son 
égide, telles que Haval, ORA, TANK et POER. GWM est 
également connue pour ses investissements en recherche 
et développement, notamment dans les technologies de 
véhicules électriques et autonomes. C’est Tractafric Motors 
(fi liale du groupe Optorg) qui assure l’importation des 
véhicules de GWM. 

  LYNK & CO
Lynk & Co est un constructeur automobile chinois 
co-fondé par Geely Auto Group et Volvo Cars en 2016. 
Basé à Gothenburg, en Suède, Lynk & Co se distingue par 
son approche innovante du marché automobile, offrant 
des modèles de voitures connectées et des services de 
propriété sous abonnement. Les véhicules Lynk & Co sont 
conçus pour être toujours connectés à Internet et propo-
sent des fonctionnalités telles que des clés numériques 

partageables et un contrôle à distance via une applica-
tion mobile. La marque utilise la plateforme modulaire 
Compact Modular Architecture (CMA) partagée avec 
Volvo et Polestar. C’est en mai 2024, que LK Automotive 
Maroc et Lynk & Co ont offi cialisé leur partenariat pour la 
distribution de véhicules chinois dans le Royaume.

  MG MOTOR
MG Motor, anciennement connu sous le nom de Morris 
Garages, est un constructeur automobile britannique 
fondé en 1924 à Oxford. Depuis 2006, la marque appar-
tient au groupe chinois Shanghai Automotive Industry 
Corporation (SAIC). Le siège social de MG est situé à 
Marylebone, Londres. MG est réputé pour ses cabriolets 

sportifs deux places, mais produit également des berlines 
et des coupés. En 2020, MG a relancé sa présence en 
Europe avec des modèles électriques et hybrides. C’est 
Jameel Motors (fi liale du Groupe Abdul Latif Jameel) qui 
importe la marque au Maroc. 

Acteur de référence dans la distribution des tracteurs et 
de matériel agricole et importateur exclusif des véhicules 
particuliers et utilitaires de la marque Mahindra, Comicom 

vient d’ajouter une nouvelle corde à son arc. La fi liale du 
groupe Safari va introduire à partir du deuxième 
trimestre de l’année 2025 sur le marché maro-
cain, les véhicules de la marque automobile 
chinoise BAIC �Beijing Automotive Industry 
Holding Co., Ltd.�. Fondé en &.58 et basé à 
Beijing, BAIC Group, est l’un des principaux 
constructeurs automobiles d’wtat en Chine. 

Il est impliqué dans la recherche, le développement, la fabrication 
et la vente de véhicules sous ses propres marques, telles que 
ARCFDX et Beijing, ainsi que sous des coentreprises avec des 

marques internationales comme Beijing Beno, Beijing 
Hyundai, et Foton. BAIC se concentre également sur 

les véhicules électriques et intelligents, avec 
des investissements importants dans les 

nouvelles énergies et les technologies 
connectées. La société a une forte 
présence internationale, vendant ses 
produits dans plus de &00 pays. 
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Hyundai, et Foton. BAIC se concentre également sur 

les véhicules électriques et intelligents, avec 
des investissements importants dans les 

nouvelles énergies et les technologies 
connectées. La société a une forte 
présence internationale, vendant ses 
produits dans plus de &00 pays. 
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  OMODA ET JAECOO 
Ces deux nouvelles marques automobiles chinoises ont 
été lancées par CFAO Mobility Maroc. En seulement un 
an, elles ont exporté 160 000 véhicules en 2023, devenant 
parmi les marques les plus dynamiques au niveau mondial. 

Ces marques visent à s’imposer sur le marché marocain. 
OMODA et JAECOO ont été présentées en avril 2023 au 
Salon Automobile de Shanghai par le Groupe Chery. Elles 
visent à développer les ventes à l’international, avec une 
gamme de véhicules essence, hybride et électrique. Chery, 
fondé en 1997 à Wuhu, est le 5e plus grand groupe auto-
mobile chinois et le premier exportateur depuis 22 ans 
consécutifs, avec 1 881 316 véhicules vendus en 2023. 
OMODA se spécialise dans les SUV futuristes compacts, 
mettant l’accent sur le design, la technologie et la respon-
sabilité environnementale. JAECOO se distingue par son 
adaptabilité à tous les environnements, avec de nouvelles 
technologies pour le tout-terrain. 

  SERES 
Elle constitue la première marque automobile 100% 
électrique qui a été introduite au Maroc courant 2021 
par le Groupe Auto Hall. Seres, anciennement connue 
sous le nom de SF Motors, est une marque de véhicules 
électriques fondée en 2016 et basée à Santa Clara, en 
Californie. Elle est une filiale du groupe chinois Sokon 
Industry Group. Seres se concentre sur la production de 
véhicules électriques et a établi plusieurs installations de 
recherche et développement aux États-Unis, en Chine, 

en Allemagne et au Japon. La marque est connue pour 
ses modèles comme le SF5 et le SF7, et collabore avec 
des entreprises technologiques de pointe comme Huawei 
pour innover dans le domaine des voitures connectées 
et autonomes.

  ZEEKR
Zeekr est une marque de voitures électriques premium 
fondée en 2021 par le groupe Geely. Basée à Ningbo, en 

Chine, Zeekr se concentre sur la production de véhicules 
électriques innovants et de haute qualité. Les véhicules 
Zeekr sont construits sur la plateforme SEA (Sustainable 
Experience Architecture) et sont conçus pour offrir des 
mises à jour logicielles sur le terrain. C’est Tractafric 
Motors, filiale du groupe Optorg, qui a officialisé l’arrivée 
de la marque chinoise de véhicules électriques Zeekr au 
Maroc, marquant ainsi une nouvelle étape dans sa stra-
tégie de développement dans le domaine de la mobilité 
durable.
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Suite à la guerre commerciale initiée par les USA, l’Union Européenne a également pris des mesures 
contre les voitures électriques importées de Chine. Justement pour contourner ces obstacles, les fabricants 
chinois cherchent à s’implanter en Europe et dans ses environs. Le Maroc, actuellement en plein essor dans 
le secteur des véhicules électriques, et qui bénéfi cie d’accords de libre-échange avec les USA et l’Union 
Européenne (UE), constitue une base arrière stratégique potentielle pour ces fabricants chinois. De quoi 
leur permettre d’accéder aux marchés européen et américain.  PAR  D.J.

Aziz Akhannouch, Chef 
du gouvernement.

SURTAXE DES VOITURES
 ÉLECTRIQUES CHINOISES

Suite à la guerre commerciale initiée par les USA, l’Union Européenne a également pris des mesures 

UNE AUBAINE 
POUR LE MAROC 
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I
es USA et l’UE ont imposé 
des droits de douane sur 
les véhicules électriques 
chinois pour protéger 

leurs propres industries face à 
une concurrence perçue comme 
déloyale. Ces droits de douane 
visent à compenser les subven-
tions massives que les fabricants 

chinois reçoivent de leur gouver-
nement, ce qui leur permet de 
proposer des prix très compétitifs, 
en plus d’une qualité de fabrica-
tion comparable aux standards 
européens et américains. Il faut 
dire que les automobiles électri-
ques chinoises ont représenté à fi n 
2023 plus de 68 % de la produc-
tion totale en 2023. Sans compter 

qu’actuellement, une partie de 
l’industrie automobile mondiale 
est laminée par l’essouffl ement 
du marché et la transition compli-
quée et coûteuse dans l’électrique, 
un créneau jusque-là dominé par 
les constructeurs chinois, BYD en 
tête.

Oétrospectivement, et pour 
freiner la progression 
chinoise dans ce secteur, 

Washington avait annoncé, en 
mai dernier, le quadruplement 

des droits de douane (de 25% 
à 100%) sur les véhicules élec-
triques chinois importés, et de 
7,5% à 25% sur les importations 
de batteries lithium-ion et de 
composants de batteries d’ori-
gine chinoise. Lui ayant emboité 
le pas, l’UE, qui a accusé Pékin 
d’avoir favorisé illégalement 
ses constructeurs, a annoncé, 

en juillet dernier, que les véhi-
cules électriques fabriqués dans 
les usines chinoises, qui étaient 
jusqu’ici taxés à hauteur de 10%, 
vont supporter 38% de droits de 
douane supplémentaires. 
Le Canada a lui, aussi, ajouté son 
grain de sel en août dernier avec 
l’instauration d’une surtaxe de 
100% sur les importations de 
voitures électriques chinoises à 
compter du mois d’octobre. Le 
gouvernement de Justin Trudeau 
justifi e, lui aussi, cette décision 

LE MAROC EST AINSI DEVENU UNE DESTINATION STRATÉGIQUE 
POUR LES GROUPES INDUSTRIELS CHINOIS, SURTOUT CEUX 
SPÉCIALISÉS DANS LES COMPOSANTS DES BATTERIES POUR VE. 
A CE JOUR, UN MONTANT TOTAL DE 10 MRDS DE DOLLARS DE 
PROJETS D’INVESTISSEMENT AU MAROC A ÉTÉ ANNONCÉ PAR DES 
FABRICANTS AUTOMOBILES CHINOIS CES DERNIERS MOIS. UNE AUBAINE 

POUR LE MAROC 
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pour automobile, tels que 
Sentury Tire Zhejiang, Asia-Pa-
cific Mechanical & Electronic, 
ou encore le groupe chinois 
AEW Automotive Systems, ont 
également annoncé des projets 
d’investissement au Maroc. 

Ces initiatives mettent en lumière 
l’attrait du Maroc en tant que 

futur hub industriel, bénéficiant 
de nombreux avantages compé-
titifs grâce à ses accords de libre-
échange. Cette vague d’investis-
sements chinois est attendue 
pour dynamiser la croissance du 
secteur et consolider la position 
du Maroc en tant qu’acteur clé 
dans l’industrie des véhicules 
électriques.

par des pratiques commerciales 
déloyales de la Chine.
Rappelons par ailleurs, que 
l’arrivée au pouvoir de Donald 
Trump risque de susciter des 
inquiétudes à Pékin. Le  Président 
américain élu devrait lui aussi se 
saisir de cette question du véhi-
cule électrique chinois dans le 
cadre de sa politique protection-
niste stricte.
Toujours est-il, que l’escalade de 
cette guerre commerciale contre 
les électriques chinoises a imposé 
un réaménagement des chaînes 
d’approvisionnement mondiales. 
Et pour surmonter ces obstacles, 
les fabricants chinois explorent 
des opportunités d’implanta-
tion en Europe et ses environs. 
Le Maroc, en plein essor dans 
ce secteur et doté d’accords de 
libre-échange avec les USA et 
l’UE, émerge comme une base 
stratégique idéale pour pénétrer 
les marchés européen et améri-
cain. C’est ainsi que les fabri-
cants chinois ont accéléré leurs 
projets d’installation en dehors 
de la Chine : par exemple, BYD 
va installer une usine en Hongrie 
et une autre en Turquie, tandis 
que Nio recherche un terrain 
en Europe pour la construction 
d’une nouvelle usine.

Le Maroc en ligne de mire 

Ie Maroc est ainsi devenu 
une destination stratégique 
pour les groupes industriels 

chinois, surtout ceux spécialisés 
dans les composants des batteries 
pour VE. A ce jour, un montant 
total de 10 milliards de dollars de 
projets d’investissement au Maroc 
a été annoncé par des fabricants 
automobiles chinois ces derniers 
mois. Ces entreprises incluent, 
entre autres, BTR New Material, 
Guangzhou Tinci, Shinzoom, 
Hailiang, Gotion High-Tech, 
CNGR Advanced Material, Hunan 
Zhongke. D’autres géants chinois 
de la production de composants 

Attijarilafa bank a signé récemment, 
un partenariat stratégique avec 
le China Africa Business Council 

�CABC�, une organisation inÓuente dédiée 
à la promotion des investissements privés 
chinois sur le continent africain. C’est en 
présence de Mohamed El Kettani, PDG 
d’Attijarilafa bank, et de Bill Ao, Vice-
président du CABC, que ce partenariat 
a été signé. Ce dernier, s’inscrit dans 
le cadre des efforts de la banque pour 
renforcer les liens économiques entre 
la Chine et l’Afrique, un axe stratégique 
pour le groupe, qui dispose d’un bureau 
de représentation à Pékin depuis 2022. 
Aussi, cet accord inclut plusieurs initia-
tives telles que l’organisation de missions 
économiques, l’accès à des informations 
sectorielles clés et l’identification d’op-

portunités d’affaires pour les investis-
seurs chinois en Afrique. L’événement 
s’est tenu lors du dialogue »China-Africa 
Investment Dialogue / Unlocking business 
and financial opportunities¼, organisé par 
Attijarilafa bank. Plus de 40 entreprises 
et partenaires chinois y ont participé, illus-
trant l’intér�t croissant pour les investis-
sements sino-africains.
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Faut-il se souvenir que Mohcine 
Jazouli, à l’époque Ministre 
Délégué chargé de l’Investis-
sement, avait déclaré en avril 
dernier sur la chaîne télévisée 
«CGTN français», que le Maroc 
est devenu un choix évident 
pour les entreprises chinoises. Il 
a souligné par ailleurs la stabi-
lité politique et macro-écono-
mique, la compétitivité en termes 
d’énergie verte et l’ouverture sur 
le marché mondial, grâce aux 
accords de libre-échange avec 
l’UE et les USA. Puis il a ajouté 
que ces facteurs, combinés à des 
infrastructures de haute qualité, 
font du Royaume une plateforme 
idéale pour l’expansion des 
entreprises chinoises, comme le 
montrent les nombreuses instal-
lations déjà en place et les discus-
sions en cours pour de nouvelles 
implantations.
Cette relation entre Pékin et 
Rabat s’est notamment renforcée 
en raison du fait que le royaume 
chérifien est l’un des premiers 
pays arabes et africains à avoir 
signé un mémorandum d’entente 
concernant l’initiative «Belt and 
Road ». Depuis plusieurs années, 
les entreprises chinoises ont 
investi massivement dans la 
zone industrielle de Tanger Med, 
l’un des hubs logistiques les plus 
importants de la région».

Fl faut dire, que l’écosystème 
industriel automobile national 
accueille des plateformes 

opérationnelles à Tanger et 
Kénitra, bénéficiant des coûts 
de facteurs très intéressants 
pour produire des modèles 
100% électriques, répondant 
aux normes exigées et à des prix 
abordables. En 2023, environ 
40.000 véhicules électriques, 
estampillés Citroën ; Fiat et Opel 
ont été fabriqués dans l’usine 
Stellantis de Kénitra, marquant 
ainsi un tournant important pour 

(&1-

 CITIC DICASTAL
L’équipementier automobile chinois, a 
procédé en septembre dernier, à l’inau-
guration à Kénitra de la 3ème usine du 
groupe au Maroc après les deux premières 
inaugurées en 20&. et en 2020 et destinées 
à la fabrication de jantes en aluminium. Ces 
unités, qui tournent actuellement à pleine 
capacité, permettent de produire + millions de jantes par an et emploient &400 
collaborateurs, pour un investissement global de 350 M DH.

 CNGR ET AL MADA 
Le fabricant chinois CNGR et la holding marocaine Al Mada ont annoncé, en 
septembre 2023, un investissement conjoint de 2 MM � pour la production des 
batteries Litium-Fer-Phosphate �LFP�. Le complexe industriel, sur une superficie 
de 200 Ha à Jorf Lasfar, devra �tre opérationnel en 2025.

 LG CHEM ET YOUSHAN
Le coréen LG Chem, filiale du groupe LG, a ainsi annoncé, le 24 septembre 2023, avoir 
conclu un partenariat avec Youshan, filiale du groupe chinois Huayou, pour la construc-
tion d’une usine de cathodes LFP au Maroc. Cette joint-venture permettra à LGES  
de renforcer sa cha�ne d’approvisionnement de ce matériau, notamment pour servir 
le marché des wtats-Unis, pays lié par un accord de libre-échange avec le Maroc.

 QINGDAO SENTURY TIRE
Le 30 septembre dernier, les premiers pneus de &, et &8 pouces sont sortis de la 
cha�ne de production de l’usine marocaine de Fingdao Sentury Iire à Ianger. Le site, 
implanté dans la Cité Mohammed VI-Ianger Iech, dispose d’une capacité de produc-
tion annuelle de &2 millions de pneus, dont la majorité est destinée à l’export.

 BTR NEW MATERIAL GROUP
Fabricant de composants pour batteries électriques, BIR Nel Material Group a 
annoncé en mars 2024 un investissement de près de 4., M USD pour la construction 
d’une usine de cathodes, éléments clés des batteries électriques. Le &3 ao�t 2024, 
le m�me groupe a annoncé un investissement supplémentaire de 3+3 M USD pour 
la construction d’une usine pour la fabrication d’anodes.

 HUNAN ZHONGKE SHINZOOM
L’opérateur chinois a annoncé en mars 2024, la construction d’une usine d’anodes 
pour batteries au lithium dans la oone industrielle de Ianger Iech pour un inves-
tissement de 500 M USD. Cette usine, qui devrait s’étendre sur une superficie de 
30 Ha, générera &500 emplois directs et indirects.

 GUANGZHOU TINCI MATERIALS TECHNOLOGY
Fournisseur d’électrolyte et de produits chimiques d’électrolyte pour les batteries 
au lithium, cet opérateur a annoncé le 28 juin dernier qu’il prévoit d’investir plus 
de 2,0 M USD dans une usine au Maroc pour la production de batteries pour VE.
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 GOTION HIGH-TECH 
L’opérateur chinois a dévoilé, en septembre 2023, un projet d’investissement 
colossal de +,3 MM � dans une méga usine de batteries électriques au Maroc. Le 
projet qui devra créer pas moins de 25 000 emplois, va débuter sa production au 
milieu de l’année 202+.

 ZHEJIANG HAILIANG
Acteur majeur chinois dans la production de tubes et de barres en cuivre, a annoncé 
en mai 2024 la construction d’une usine au Maroc d’une valeur de 288 M USD 
pour la production de matériaux utilisés dans l’industrie des puces de batteries 
au lithium. Cette usine sera en mesure de produire annuellement 50.000 tonnes 
d’alliages, 35.000 tonnes de tubes, 40.000 tonnes de barres et 25.000 tonnes de 
puces, une fois la période de construction de 3+ mois achevée.

 ZHEJIANG ASIA-PACIFIC MECHANICAL & ELECTRONIC 
Cet équipementier automobile chinois, spécialisé dans la production de systèmes 
de freinage et de contr�le électronique du ch}ssis, a annoncé en juillet dernier 
qu’il prévoit d’installer une usine à Ianger pour un investissement de ,0 M USD. 
L’entreprise cotée à la Bourse de Shenohen compte parmi ses clients de grands 
constructeurs automobiles, dont Stellantis, Nissan, General Motors, Honda et 
Volkslagen.

 SENTURY TIRE
Le fabricant chinois de pneus a retenu Ianger Med Engineering pour l’assistance 
technique et la gestion de la construction de sa nouvelle usine à la Cité Mohammed 
VI Ianger Iech. Ce projet de 200 000 m�, d’un investissement de 4.0 millions de 
dollars, visera une production annuelle de &2 millions de pneus.

 AEW AUTOMOTIVE SYSTEMS 
Ce groupe spécialisé dans la recherche et le développement ainsi que la fabri-
cation de pièces accessoires automobiles, va investir 2, millions de DH dans 
une nouvelle usine située dans la oone franche  Ianger Free Zone. ¿ terme, la 
nouvelle filiale d’AEW Automotive Systems dans le Royaume créera &8& emplois, 
contribuant ainsi à l’essor économique de la région et renfor�ant le secteur 
automobile marocain.

l’industrie automobile marocaine. 
Il faut ajouter également, que 
Renault Maroc produit depuis 
peu le «Dacia Jogger» hybride à 
Tanger, en plus de la gamme de 
véhicules électriques estampillés 
Mobilize. 

Quoi qu’il en soit, la croissance 
rapide du secteur des véhicules 
électriques a positionné le Maroc 
comme un fournisseur clé de 
voitures pour le marché européen. 
Dans les mois à venir, le Maroc 
deviendra la plaque tournante 
de l’industrie des batteries élec-
triques grâce aux investissements 
en cours de plusieurs fabricants 
chinois. Les projets d’exportation 
vers l’UE et les USA de véhicules 
électriques de marques chinoises 
et de leurs composants fabriqués 
au Maroc deviendront bientôt une 
réalité. En effet, ils ne poseront a 
priori aucun problème en termes 
de règles d’origine, puisque les 
batteries, représentant 40 % du 
coût de production d’un véhicule 
électrique, seront entièrement 
fabriquées au Maroc.

WLLJ
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Il fut un temps où les voitures chinoises étaient largement décriées pour leur manque de fiabilité et de 
robustesse. Les critiques pointaient du doigt des matériaux jugés de qualité médiocre, des technologies 
dépassées par rapport aux standards internationaux, voire des performances souvent insuffisantes. Bien 
que très compétitifs en termes de prix, ces véhicules peinaient à gagner la confiance des consommateurs, 
notamment sur les marchés occidentaux. Cependant, cette perception a radicalement changé ces 
dernières années. Mais comment expliquer cette transformation ?

A
u r a n t  l a  d e r n i è r e 
décennie, les construc-
teurs chinois ont non 
seulement rattrapé leur 

retard, mais ils se sont également 
imposés comme des acteurs inno-
vants et compétitifs sur la scène 
automobile mondiale. Très concrè-
tement, les constructeurs automo-
biles chinois ont considérablement 
investi dans la recherche et le déve-
loppement. Des investissements qui 
ont permis d’améliorer significative-
ment la qualité de fabrication et d’in-
corporer des technologies avancées dans 
leurs véhicules. Des marques comme 
BYD, Geely, et Great Wall ont adopté des 
normes de production strictes, similaires 
à celles des constructeurs européens, 
garantissant des produits plus fiables 
et robustes.

Des partenariats fructueux 
Il faut dire que les constructeurs auto-
mobiles chinois ont su nouer des parte-
nariats stratégiques avec des entreprises 
internationales, jouant un rôle clé dans 
leur montée en gamme et leur expan-
sion mondiale. Clairement, ces alliances 
souvent basées sur des échanges tech-
nologiques, des transferts de savoir-
faire et des synergies industrielles, ont 
permis aux marques chinoises d’accé-
lérer leur évolution et de se hisser au 
niveau des standards internationaux. 

En 2010, l’acquisition de Volvo Cars par 
Geely constitue l’un des exemples les 
plus emblématiques de ces partenariats. 
Cet investissement stratégique a offert 
à Geely un accès direct à l’expertise 
suédoise en matière de sécurité, d’in-
génierie et de design. En retour, Volvo 
a bénéficié des ressources financières 
de Geely et de son implantation sur le 
vaste marché chinois.
Cette collaboration a donné naissance 
à des plateformes technologiques 
communes, comme la plateforme 
CMA (Compact Modular Architecture), 
utilisée à la fois par Volvo et Lynk & Co, 
une marque premium de Geely. Résultat: 
des modèles compétitifs, combinant l’in-
novation occidentale et la compétitivité 
chinoise, qui séduisent actuellement un 
public international. Un autre exemple 
marquant est la collaboration entre SAIC 
Motor et General Motors (GM), qui a 

débouché sur la création de coen-
treprises plutôt florissantes comme 
SAIC-GM. De quoi permettre de 
produire des modèles spécifique-
ment adaptés au marché chinois 
tout en respectant des standards 
de qualité élevés.
Outre les alliances avec d’autres 
constructeurs, les marques chinoises 
collaborent également avec des 
équipementiers de renom, tels 
que Bosch, ZF ou Continental. Ces 
partenariats permettent d’intégrer 
des technologies de pointe dans 

leurs véhicules, comme des systèmes 
de freinage avancés, des plateformes 
électriques ou des solutions de conduite 
autonome. Ces collaborations jouent un 
rôle crucial pour garantir que les véhi-
cules chinois répondent aux attentes des 
consommateurs en termes de sécurité, 
de confort et de performances, particu-
lièrement sur les marchés occidentaux 
exigeants.
En somme, l’amélioration de l’image 
des voitures chinoises dans le monde 
est le résultat d’une combinaison de 
facteurs incluant des innovations tech-
nologiques, des partenariats stratégi-
ques, l’adaptation aux normes locales, 
et des offres compétitives. Ces efforts 
ont permis aux constructeurs chinois 
de s’imposer comme des acteurs plus 
que crédibles et surtout fiables sur  
le marché européen. n
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Alors que le monde se tourne vers des solutions de mobilité plus durables et respectueuses 
de l'environnement, le marché automobile marocain n'est pas en reste. Une petite frange de 
la population opte pour les véhicules électriques, notamment pour leur efficacité énergétique, 
leurs performances appréciables et leur coût d’utilisation. Dans ce dossier, nous vous 
présentons une sélection de modèles commercialisés qui se démarquent par leur design 
innovant, leur habitacle confortable et leurs performances électriques impressionnantes. 
Que vous soyez à la recherche d'une citadine élégante, d'un SUV spacieux ou d'une voiture 
compacte polyvalente, vous trouverez ici des options adaptées à tous les goûts et besoins.

9Zh^\c�hedgi^[�Zi�a^\cZh�V�gdYncVb^fjZh�W^Zc�YVch�
aÉV^g�Yj�iZbeh!�aZ�7N9�6iid�(��]�g^iZ�YZ�e]VgZh�VkVci�
Zi�Vgg^�gZ�|�A:9�Zi�YZ�_da^Zh�_VciZh�Zc�Vaa^V\Z#�¿�WdgY!�

XZ�HJK�XdbeVXi�d[[gZ�jc�]VW^iVXaZ�heVX^Zjm�Zi�bdYZgcZ#�
AZh�h^�\Zh�VkVci�X]Vj[[Vcih�Zi�Zc�Xj^g�k�\�iVa�Xg�Zci�jcZ�
Zme�g^ZcXZ�YZ�XdcYj^iZ�Xdc[dgiVWaZ�Zi�Zg\dcdb^fjZ#�AZ�
iVWaZVj�YZ�WdgY��ejg��Zi�a��XgVc�iVXi^aZ�gdiVi^[�YZ�&*!+�
edjXZh!�XdbeVi^WaZ�VkZX�»6eeaZ�8VgPaVn¼�Zi�»6cYgd^Y�
6jid¼�VeedgiZci�|�aV�[d^h�jcZ�idjX]Z�YZ�iZX]cdad\^Z�Zi�YZ�
Xdck^k^Va^i�#�:c�iZgbZh�YZ�eZg[dgbVcXZh��aZXig^fjZh!�aV�
7N9�6iid�(�Zhi��fj^e�Z�Y�jcZ�WViiZg^Z�YZ�+%!*�`L]�d[[gVci�
jcZ�Vjidcdb^Z�bVm^bVaZ�YZ�)'%�`b�Zc�idji��aZXig^fjZ#�
<g}XZ�|�hV�ej^hhVcXZ�YZ�'%)�X]ZkVjm�Zi�hdc�VXX�a�gVi^dc�
YZ�%�|�&%%�̀ b$]�Zc�,!(�hZXdcYZh!�ZaaZ�d[[gZ�jcZ�Zme�g^ZcXZ�
YZ�XdcYj^iZ�YncVb^fjZ#�AV�gZX]Vg\Z�YZ�aV�WViiZg^Z�_jhfj�|�
-%��eZji�hZ�[V^gZ�Zc�Zck^gdc�&%�b^cjiZh#�

A partir de 429 000 DH

La EF& est une mini citadine électrique de la 
marque chinoise Chery, idéale pour la mobilité 
urbaine. Elle offre un design distinctif et un 

intérieur bien con�u pour maximiser l�espace et le 
confort. Affichant 3,20 m de long, &,+, m de large et 
&,55 m de haut, elle accueille raisonnablement ses 
occupants, leur offrant un petit volume de coffre de 
&50 litres. Justement c�té équipements à bord, on 
recense un écran tactile central de &0 pouces, avec 
en prime quelques options de connectivité avancées. 
Ajouteo-y la climatisation automatique, les sièges 
électriques avec mémoire, ou le système audio avec 
Bluetooth. Sous le capot, c’est un bloc électrique de 
45 kW, d’une puissance maximale de +5 chevaux qui 
anime l’ensemble. Il est adossé à une bo�te de vitesses 
automatique à un rapport. Coté autonomie, la EF& 
affiche jusqu’à 230 km sur une seule charge.�

A partir de 194 000 DH

Voitures électriques  
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AV�8^igd�c�6b^�Zhi�jcZ�b^c^"X^iVY^cZ�
�aZXig^fjZ�fj^�gZY�Òc^i�aV�bdW^a^i��
jgWV^cZ#�Hdc�YZh^\c�VjYVX^Zjm�Zi�

XdbeVXi�cZ�eVhhZ�kgV^bZci�eVh�̂ cVeZg�j#�
Hdjh�hV�h^a]djZiiZ�b^c^bVa^hiZ!�ZaaZ�
VYdeiZ�jcZ�[VXZ�VkVci�ZmegZhh^kZ�VkZX�YZh�
egd_ZXiZjgh�Zi�YZh�Xa^\cdiVcih�[dgbVci�
jcZ�h^\cVijgZ�|�YdjWaZ��iV\Z#�6�WdgY!�
ZaaZ�d[[gZ�jc�ZheVXZ�W^Zc�eZch��bVa\g��
hZh�Y^bZch^dch�XdbeVXiZh#�:aaZ�Y^hedhZ�
YZ�YZjm�h^�\Zh�X�iZ�|�X�iZ!�VkZX�jc�
gVc\ZbZci�YZ�+)�a^igZh�YZkVci�aZh�_VbWZh�
Yj�eVhhV\Zg#�AZh�bVi�g^Vjm�ji^a^h�h�
hdci�fjVa^iVi^[h�Zi�aZ�YZh^\c�^ci�g^Zjg�
Zhi�|�aV�[d^h�[dcXi^dccZa�Zi�Zhi]�i^fjZ#�
9^hedhVci�YÉjcZ�Vjidcdb^Z�YZ�,*�`b�
Veg�h�jcZ�X]Vg\Z�Xdbea�iZ#�:aaZ�eZji�
�igZ�gZX]Vg\�Z�Zc�hZjaZbZci�(�]ZjgZh�
hjg�jcZ�eg^hZ�hiVcYVgY�''%K#�6kZX�jcZ�
k^iZhhZ�bVm^bVaZ�YZ�)*�`b$]!�ZaaZ�Zhi�
^Y�VaZ�edjg�aZh�igV_Zih�jgWV^ch#�

A partir de 90 000 DH

K�g^iVWaZ�^X�cZ�YZ�aV�bdW^a^i��jgWV^cZ!� aV�;^Vi�Ideda^cd�
�aZXig^fjZ�deiZ�edjg�YZh^\c�

k^ciV\Z�Zi��a�\Vci�fj �̂gZcY�]dbbV\Z�
|�a�]^hid^gZ�YZ�aV�bVgfjZ#�Pdhh^W^a^i��
Zhi�Ydcc�Z�YÉdeiZg�edjg�aV�kVg^VciZ�
9daXZk^iV�YZ�gdjaZg�|�X^Za�djkZgi�Zi�
hVch�edgi^�gZh#�A�]VW^iVXaZ�YZ�XZiiZ�
b^Xgd"X^iVY^cZ�Zhi�X]VaZjgZjm�
Zi�Y^hi^cXi^[!�VkZX�YZh�bVi�g^Vjm�
YZ� fjVa^i�� Zi� jcZ� VbW^VcXZ�
VXXjZ^aaVciZ#�AV�XdchdaZ�XZcigVaZ�
Zhi�̂ cij^i^kZ�Zi�hVch�aZk^Zg�YZ�k^iZhhZ�

c^�ZbWgVnV\Z!�d[[gVci�jcZ�XdcYj^iZ�
h^beaZ�Zi�V\g�VWaZ#�:c�iZgbZh�YZ�
eZg[dgbVcXZh��aZXig^fjZh!�aÉZc\^c�
Zhi�Ydi��Y�jc�bdiZjg�&%%���aZXig^fjZ�
fj �̂\VgVci^i�o�gd��b^hh^dc�Zi�jc�[V^WaZ�
^beVXi�hdcdgZ#�>a�eZji�ViiZ^cYgZ�jcZ�
k^iZhhZ�bVm^bVaZ�YZ�)*�`b$]�Zi�
W�c�ÒX^Z�Y�jcZ�Vjidcdb^Z�YZ�,*�̀ b#�
AV�WViiZg^Z�hZ�gZX]Vg\Z�|�&%%��Zc�
hZjaZbZci�)�]ZjgZh!�XZ�fj^�Zc�[V^i�
jcZ�hdaji^dc�̂ Y�VaZ�edjg�aV�bdW^a^i��
jgWV^cZ�Zi�YZ�XdjgiZ�Y^hiVcXZ#�

A partir de 115 900 DH

La Dacia Spring se distingue 
par son look robuste et 
moderne, inspiré des petits 

SUV. ¿ l�intérieur, elle propose un 
espace modulable et fonctionnel 
qui peut accueillir confortablement 
jusqu�à quatre personnes, avec un 
coffre spacieux de 2.0 litres. Le 
tableau de bord digital et l�écran 
tactile de , pouces permettent de 
contr�ler facilement les fonctions 
multimédia, comme la radio, le 
Bluetooth et les prises USB. 
Mécaniquement, la Spring est 
équipée d�un moteur électrique 

de 33 kW �45 chevaux�, offrant 
une autonomie de 230 km en 
cycle mixte WLIP et de 305 km 
en cycle urbain WLIP. A moins de 
lui préférer la version »Extreme¼ 
qui dispose d�un moteur électrique 
plus puissant de 48 kW �+5 
chevaux�, offrant une meilleure 
accélération et des reprises 
énergiques. Les deux versions 
sont équipées d�une batterie de 
2+,8 kWh, qui peut �tre rechargée 
à 80 � en environ une heure sur 
une borne de charge rapide.��

De 199 000 à 215 000 DH 
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La Geely Geometry C se distingue par son 
design futuriste et élégant. Ses phares en 
forme de lame LED et sa signature lumineuse 

dynamique ajoutent une touche distinctive à son 
apparence. ¿ l�intérieur, la Geometry C allie confort 
et technologie. La planche de bord, au design 
épuré et moderne, se distingue par l�absence 
de commandes sur la console centrale. Son toit 
panoramique crée une atmosphère lumineuse et 
aérée, tandis que l�écran tactile de &2,3 pouces offre 
une expérience de conduite moderne et connectée. 
Sous le capot, on retrouve un moteur électrique 
de 204 chevaux, offrant une autonomie de 35. à 485 km 
selon la version. La recharge rapide permet d�atteindre 
80� de la capacité en seulement 42 minutes, offrant une 

autonomie de 4+0 km. A m�me d’exécuter le 0 à &00 km$h 
en , secondes, elle offre une expérience de conduite 
dynamique et respectueuse de l�environnement. 

A partir de 356 700 DH

AV�=njcYV^�>dc^f�*�hZ�Y^hi^c\jZ�eVg�hdc�YZh^\c�
VjYVX^Zjm�Zi�[jijg^hiZ#�:aaZ�VgWdgZ�YZh�a^\cZh�
Vc\jaZjhZh�Zi�YZh�hjg[VXZh��ejg�Zh#�:aaZ�d[[gZ�jc�

ZheVXZ�YZ�k^Z�bdYZgcZ�Zi�bdYjaVWaZ�VkZX�jc�]VW^iVXaZ�
heVX^Zjm!�d[[gVci�jc�eaVcX]Zg�eaVi�Zi�YZh�h^�\Zh�VkVci�
g�\aVWaZh��aZXig^fjZbZci#�AZ�iVWaZVj�YZ�WdgY�cjb�g^fjZ!�
Xdbedh��YZ�YZjm��XgVch�YZ�&'�edjXZh!�VhhjgZ�jcZ�
Zme�g^ZcXZ�YZ�XdcYj^iZ�XdccZXi�Z�Zi�^cij^i^kZ#�AZh�
bVi�g^Vjm�YZ�WZaaZ�[VXijgZ�Zi�aZh�Òc^i^dch�hd^\c�Zh�Xg�Zci�
jcZ�VbW^VcXZ�ajmjZjhZ�Zi�VXXjZ^aaVciZ#�AV�=njcYV^�>dc^f�*�
Zhi��fj^e�Z�Y�jcZ�WViiZg^Z�YZ�*-�̀ L]�dj�,'!+�̀ L]!�d[[gVci�
jcZ�Vjidcdb^Z�bVm^bVaZ�YZ�)-&�̀ b�hZadc�aV�cdgbZ�LAIP#�
HV�bdidg^hVi^dc��aZXig^fjZ�Y�a^kgZ�_jhfj�|�(%+�X]ZkVjm!�
eZgbZiiVci�jcZ�VXX�a�gVi^dc�YZ�%�|�&%%�̀ b$]�Zc�hZjaZbZci�
*!'�hZXdcYZh#�<g}XZ�|�aV�iZX]cdad\^Z�YZ�gZX]Vg\Z�jaigV"
gVe^YZ�YZ�-%%�kdaih!�aV�WViiZg^Z�eZji��igZ�gZX]Vg\�Z�|�-%�
��Zc�hZjaZbZci�&-�b^cjiZh!�\VgVci^hhVci�jcZ�ji^a^hVi^dc�
egVi^fjZ�Zi�Z[ÒXVXZ�edjg�aZh�adc\h�igV_Zih#�

A partir de 599 000 DH

6kZX�hZh�a^\cZh�YncVb^fjZh�Zi�hZh�XdjaZjgh�k^kZh!�
aV�<LB�DgV�%(�hZ�Y^hi^c\jZ�eVg�hdc�YZh^\c�|�aV�[d^h�
bdYZgcZ�Zi�WgVcX]�#�8Z�bdY�aZ�Y^hedhZ�YÉjc�ZheVXZ�

W^Zc�eZch��Zi�Xdc[dgiVWaZ#�AZ�iVWaZVj�YZ�WdgY�Y^\^iVa�Zi�
a��XgVc�iVXi^aZ�YZ�&%!'*�edjXZh�d[[gZci�jcZ�Zme�g^ZcXZ�YZ�
XdcYj^iZ�bdYZgcZ�Zi�XdccZXi�Z#�AZh�bVi�g^Vjm�YZ�fjVa^i��
Zi�aZh�h^�\Zh�Zg\dcdb^fjZh�Xg�Zci�jcZ�VbW^VcXZ�V\g�VWaZ�
edjg�aZh�eVhhV\Zgh#�Hdjh�aZ�XVedi!�aV�<LB�DgV�%(�Zhi�
�fj^e�Z�Y�jc�bdiZjg��aZXig^fjZ�YZ�+(!&�̀ L!�Y�a^kgVci�jcZ�
ej^hhVcXZ�̂begZhh^dccVciZ�YZ�&,&�X]ZkVjm#�:aaZ�d[[gZ�jcZ�
Vjidcdb^Z�YZ�'(%�̀ b�Zc�XnXaZ�b^miZ�LAIP!�̂ Y�VaZ�edjg�aZh�
igV_Zih�jgWV^ch�Zi�e�g^jgWV^ch#�AV�gZX]Vg\Z�Xdbea�iZ�YZ�
aV�WViiZg^Z�eZji�hZ�[V^gZ�Zc�Zck^gdc�+�]ZjgZh�Zi�(%�b^cjiZh�
hjg�jcZ�eg^hZ�hiVcYVgY�YZ�''%K!�gZcYVci�aV�gZX]Vg\Z�|�
Ydb^X^aZ�egVi^fjZ�Zi�VXXZhh^WaZ#�Jc�bdY�aZ�^Y�Va�edjg�
aZh�igV_Zih�jgWV^ch#��

A partir de 369 900 DH
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La Kia EV+ se distingue par son design audacieux et 
futuriste. Ses lignes Óuides, ses proportions équilibrées 
et sa signature lumineuse en forme de V à l�avant lui 

confèrent une allure dynamique et moderne. L’habitacle est 
spacieux et technologique. Le tableau de bord est dominé par 
deux écrans incurvés de &2,3 pouces, offrant une expérience 
de conduite connectée et intuitive. Les sièges avant sont 
ajustables électriquement et offrent un grand confort, tandis 
que les matériaux de belle facture et les finitions soignées 
créent une ambiance luxueuse. La Kia EV+ est équipée d�une 
batterie de ,,,4 kWh, offrant une autonomie maximale de 528 
km selon la norme WLIP. Gr}ce à sa motorisation électrique, 
elle délivre jusqu�à 325 chevaux, permettant une accélération 
de 0 à &00 km$h en seulement 5,2 secondes. A moins d�opter 
pour la version la plus puissante qui délivre 585 ch. La recharge 
ultra-rapide de 800 volts permet de recharger la batterie de 
&0� à 80� en seulement &8 minutes, rendant les déplacements 
longue distance plus pratiques et efficaces. 

A partir de 657 600 DH

6kZX�hZh�a^\cZh�[aj^YZh�Zi�
hV�XVaVcYgZ��id^a�Z!� aV�
BZgXZYZh�:F6�hZ�Y^hi^c\jZ�

eVg�hdc�YZh^\c�hde]^hi^fj��Zi�
bdYZgcZ!�ZbWa�bVi^fjZ�YZ�aV�
bVgfjZ#�:aaZ�d[[gZ�jc�ZheVXZ�
ajmjZjm�Zi�iZX]cdad\^fjZ#�AZ�
iVWaZVj�YZ�WdgY�Zhi�Ydb^c��eVg�
YZjm��XgVch�]VjiZ�g�hdaji^dc�YZ�
&%!'*�edjXZh!�̂ ci�\gVci�aZ�hnhi�bZ�
Y�^c[dY^kZgi^hhZbZci�B7JM#�AZh�
h^�\Zh!�gZXdjkZgih�YZ�bVi�g^Vjm�]Vji�YZ�\VbbZ!�hdci�
Xdc�jh�edjg�d[[g^g�jc�Xdc[dgi�dei^bVa#�A�VbW^VcXZ�̂ ci�g^ZjgZ�
Zhi�gZ]Vjhh�Z�eVg�jc��XaV^gV\Z�Y�VbW^VcXZ�eZghdccVa^hVWaZ�

Zi�YZh�Y�iV^ah�Zc�Vajb^c^jb�
Wgdhh�#�Hdjh� aZ� XVedi!� dc�
gZigdjkZ�jc�WadX��aZXig^fjZ�YZ�
&.%�X]ZkVjm��&)%�`L�!�d[[gVci�
jcZ�Vjidcdb^Z�VaaVci�_jhfj�|�
)'+�`b�hZadc�aZ�XnXaZ�LAIP#��
AÉZc\^c�eZji�ViiZ^cYgZ�jcZ�
k^iZhhZ�bVm^bVaZ�YZ�&+%�̀ b$]�
Zi�eVhhZ�YZ�%�|�&%%�`b$]�Zc�
-!.�hZXdcYZh#�AV�WViiZg^Z�YZ�
++!*�̀ L]�hZ�gZX]Vg\Z�|�-%��Zc�

Zck^gdc�(%�b^cjiZh�\g}XZ�|�aV�X]Vg\Z�gVe^YZ�98!�gZcYVci�
aZh�adc\h�igV_Zih�eajh�egVi^fjZh�Zi�hVch�hdjX^#�

A partir de 619 000 DH

AV�B<�OH�:K�VgWdgZ�jc�YZh^\c�XdciZbedgV^c�Zi�
ViigVnVci!�XVgVXi�g^h��eVg�hZh�a^\cZh�Ój^YZh�Zi�
hV�h^a]djZiiZ�YncVb^fjZ#�AV�XVaVcYgZ�VkVci�

Y^hi^cXi^kZ!�aZh�e]VgZh�A:9�Z[[^a�h�Zi�aZh�_VciZh�
Zc�Vaa^V\Z�YZ�&,�edjXZh�V_djiZci�jcZ�idjX]Z�YZ�
hde]^hi^XVi^dc#�AÉ]VW^iVXaZ�_djZ�aV�XVgiZ�Yj�Xdc[dgi�
Zi�YZ�aV�bdYZgc^i�#�HeVX^Zjm!�̂ a�eZji�VXXjZ^aa^g�X^cf�
eVhhV\Zgh�VkZX�jc�\gVcY�Xdc[dgi!�\g}XZ�Vjm�h^�\Zh�
Zc�h^b^a^Xj^g�YZ�]VjiZ�fjVa^i�#�AZ�iVWaZVj�YZ�WdgY�Zhi�
Ydi��Y�jc��XgVc�iVXi^aZ�YZ�-�edjXZh�VkZX�XdccZXi^k^i��
6eeaZ�8VgPaVn�Zi�6cYgd^Y�6jid!�eZgbZiiVci�jc�
VXX�h�V^h��Vjm�[dcXi^dccVa^i�h�bjai^b�Y^Vh�Zi�
YZ�cVk^\Vi^dc#�AZh�bVi�g^Vjm�Ydjm�Vj�idjX]Zg�
Zi�aZh�Òc^i^dch�hd^\c�Zh�Xg�Zci�jcZ�Vibdhe]�gZ�
VXXjZ^aaVciZ�Zi�gV[Òc�Z#�Hdjh�aZ�XVedi!�dc�gZigdjkZ�
jc�bdiZjg��aZXig^fjZ�YZ�&%*�`L��&)(�X]ZkVjm�!�
d[[gVci�jcZ�Vjidcdb^Z�YZ�'+(�`b�hZadc�aV�cdgbZ�
LAIP#�AV�WViiZg^Z�YZ�))!*�`L]�hZ�gZX]Vg\Z�|�-%��
Zc�Zck^gdc�)%�b^cjiZh�\g}XZ�|�aV�X]Vg\Z�gVe^YZ!�
gZcYVci�aZh�igV_Zih�eajh�egVi^fjZh�Zi�Z[ÒXVXZh#��

A partir de 359 000 DH 

; Hfa BS3 

; Jeo`eaes BN>

; JD WP BS
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Au m�me t i tre  que ses  homologues 
électriques Ami et Iopolino, l’Dpel Rocks-e 
se distingue par son design compact et 

élégant. L�emblématique Dpel Vioor à l�avant et 
les phares à LED modernes ajoutent une touche 
de sophistication à cette micro-citadine électrique. 
¿ l�intérieur, la Rocks-e propose un espace bien 
organisé et confortable. Le tableau de bord est 
doté d�un écran tactile de 8 pouces, offrant une 
connexion facile. Les sièges sont ergonomiques 
et recouverts de matériaux corrects, assurant un 
confort optimal pour les occupants. L’Dpel Rocks-e 
est équipée d�un moteur électrique de +0 kW, 
offrant une autonomie de ,5 km selon la norme 
WLIP. La recharge complète de la batterie se fait 
en environ 4 heures gr}ce à une prise standard. Elle 
est parfaitement adaptée pour les trajets urbains 
et les déplacements de courte distance.

A partir de 107.000 DH

AV�GZcVjai�BZ\VcZ�:"IZX]��aZXig^fjZ�hZ�Y^hi^c\jZ�eVg�
hdc�YZh^\c�VkVci"\VgY^hiZ�Zi��a�\Vci#�HV�[VXZ�VkVci�
^ci�\gZ�jcZ�XVaVcYgZ�[Zgb�Z�VkZX�aZ�cdjkZVj�ad\d�YZ�

GZcVjai!�VXXZcij�Z�eVg�YZh�e]VgZh�A:9�Zc�[dgbZ�YZ�8�fj^�
V_djiZci�jcZ�WZaaZ�idjX]Z�YZ�hde]^hi^XVi^dc#�Pdjg�XZ�fj^�Zhi�
YZ�aÉ]VW^iVXaZ!�aV�BZ\VcZ�:"IZX]�d[[gZ�jc�ZheVXZ�]^\]"iZX]�Zi�
Zg\dcdb^fjZ�VkZX�jc�iVWaZVj�YZ�WdgY�Ydb^c��eVg�jc��XgVc�
iVXi^aZ�XZcigVa�YZ�&'�edjXZh!�XdbeVi^WaZ�VkZX�aZh�hnhi�bZh�
6eeaZ�8VgPaVn�Zi�6cYgd^Y�6jid#�AZh�bVi�g^Vjm�YZ�WZaaZ�[VXijgZ!�
XdbbZ�aZ�i^hhj�gZXnXa��Zi�aZh�Òc^i^dch�Zc�Vajb^c^jb!�Xg�Zci�
jcZ�VbW^VcXZ�ajmjZjhZ�Zi��XdgZhedchVWaZ#�8Z�bdY�aZ�Zhi�
�fj^e��Y�jc�WadX��aZXig^fjZ�YZ�&+%�̀ L��''%�X]ZkVjm�!�d[[gVci�
jcZ�Vjidcdb^Z�_jhfj�|�),%�`b�hZadc�aZ�XnXaZ�LAIP#�<g}XZ�
|�hV�WViiZg^Z�YZ�+%�`L]!�ZaaZ�eZji��igZ�gZX]Vg\�Z�|�-%���Zc�
hZjaZbZci�(%�b^cjiZh�hjg�jcZ�WdgcZ�YZ�gZX]Vg\Z�gVe^YZ#�
A�VXX�a�gVi^dc�YZ�%�|�&%%�̀ b$]�Zhi�Zm�Xji�Z�Zc�,!)�hZXdcYZh!�
d[[gVci�jcZ�XdcYj^iZ�g�VXi^kZ�Zi�Ój^YZ#

A partir de 478 000 DH

A^\cZh�YncVb^fjZh!�XVaVcYgZ�|�bdi^[�(9�Zi�e]VgZh�|�A:9�Zc�
[dgbZ�YZ�XgdXh�YZ�a^dc!�aV�PZj\Zdi�Z"'%-�V[ÒX]Z�jcZ�VaajgZ�
hedgi^kZ�Zi�hde]^hi^fj�Z#�AZh�_VciZh�Zc�Vaa^V\Z�he�X^ÒfjZ�

Zi�aZh�idjX]Zh�YZ�WaZj�hnbWda^hVci�a��aZXig^ÒXVi^dc�V_djiZci�jcZ�
idjX]Z�YZ�gV[ÒcZbZci�Zi�Y�^ccdkVi^dc#�B�bZ�VbW^VcXZ�bdYZgcZ�
|�WdgY�VkZX�jc�iVWaZVj�YZ�WdgY�fj^�]�g^iZ�Yj�PZj\Zdi�^"8dX`e^i�
(9!�VkZX�jc�XdbW^c��Y�^chigjbZcih�cjb�g^fjZh�Zc�gZa^Z[�Zi�
jc��XgVc�iVXi^aZ�YZ�&%�edjXZh#�AZh�bVi�g^Vjm�YZ�WdccZ�fjVa^i��
Zi�aZh�h^�\Zh�ZckZadeeVcih�VhhjgZci�jc�Xdc[dgi�dei^bVa�edjg�
idjh�aZh�eVhhV\Zgh#�AV�PZj\Zdi�Z"'%-�Zhi��fj^e�Z�Y�jc�bdiZjg�
�aZXig^fjZ�YZ�&%%�̀ L��&(+�X]ZkVjm�!�d[[gVci�jcZ�Vjidcdb^Z�YZ�()%�
`b�hZadc�aZ�XnXaZ�LAIP#�<g}XZ�|�hV�WViiZg^Z�YZ�*%�̀ L]!�ZaaZ�eZji�
�igZ�gZX]Vg\�Z�|�-%���Zc�hZjaZbZci�(%�b^cjiZh�hjg�jcZ�WdgcZ�
YZ�gZX]Vg\Z�gVe^YZ#�A�VXX�a�gVi^dc�YZ�%�|�&%%�̀ b$]�Zhi�ViiZ^ciZ�
Zc�-!&�hZXdcYZh!�d[[gVci�jcZ�XdcYj^iZ�g�VXi^kZ�Zi�eaV^hVciZ#��

A partir de 359 900 DH

; Lpel Oo`hs*e ; Oenarlt Jédane B*Qe`h

; Merdeot e*/-5
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Le Seres 3 opte pour un design 
é l é g a n t  e t  m o d e r n e .  L a 
calandre avant distinctive et les 

phares à LED modernes ajoutent une 
touche de sophistication à ce modèle 
électrique. Les jantes en alliage et 
les détails chromés soulignent son 
caractère élégant et contemporain. 
¿ l�intérieur, il propose un espace 
spacieux et confortable. Le tableau de 
bord est équipé d�un écran tactile de 
&0,25 pouces, offrant une expérience 
de conduite connectée et intuitive. 
L�habitacle est également doté de 
nombreuses options de rangement 
et d�un espace généreux pour les 
bagages. Le Seres 3 est équipé d�un 
moteur électrique de &20 kW �&+3 
chevaux�, offrant une autonomie de 

32. km selon la norme WLIP. Il peut 
atteindre une vitesse maximale de 
&+0 km$h et passe de 0 à &00 km$h 
en 8,. secondes, offrant une conduite 
dynamique et réactive. La batterie de 

53 kWh se recharge à 80 � en environ 
30 minutes gr}ce à la charge rapide, 
rendant les trajets plus pratiques et 
efficaces.

A partir de 349 000 DH

La Volvo EX30 se distingue par son design élégant et 
aérodynamique, inspiré par les valeurs du design 
scandinave. Ses lignes épurées et ses phares à LED en 

forme de marteau de Ihor ajoutent une touche de sophistication 
et de modernité. ¿ l�intérieur, la EX30 offre un espace spacieux 
et confortable. Le tableau de bord est équipé d�un écran tactile 
de &0,25 pouces, intégrant les systèmes Apple CarPlay et 
Android Auto. Les matériaux de haute qualité et les sièges 
ergonomiques assurent un confort optimal pour tous les 

passagers. Le grand toit panoramique et les rétroviseurs 
minimalistes sans cadre créent une ambiance lumineuse et 
moderne. La Volvo EX30 est équipée d�un moteur électrique 
de 200 kW �2,2 chevaux� pour la version propulsion, et de 
33, kW �458 chevaux� pour la version intégrale. Elle offre une 
autonomie de 344 km pour la version propulsion et de 4+0 
km pour la version intégrale2. La recharge rapide permet de 
passer de &0 � à 80 � en environ 2+ minutes.

A partir de 425 000 DH

; Peoes 0

; Solso BU0-

En partenariat avec
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Stellantis Maroc, à travers Alfa Romeo, l'une des marques phares de sa division premium, a officialisé 
le lancement du Junior. Compact et élégant, ce modèle compte tirer son épingle du jeu dans la catégorie 
des SUV urbains. Avec son design vraiment plaisant, sa dotation généreuse en équipements et sa 
grille tarifaire particulièrement compétitive, le Junior semble bien armé pour séduire une clientèle en 
quête de distinction.  

Alfa Romeo Junior  

Péar`tfon ro_afne  

A
estiné à remplacer la Mito 
et la Giulietta, le Junior est 
le nouveau modèle d’entrée 
de gamme d'Alfa Romeo. 

Évidemment, il entend attirer les 
«Alfistes», mais aussi conquérir une 
clientèle plus jeune, séduite par un 
design moderne et des prestations à 
la hauteur des attentes actuelles. Il va 
sans dire que l’engin a puisé pleinement 
dans l’ADN Alfa, et l’on s’en réjouit, 
car c’est joli à voir. D’aucuns apprécie-
ront la face avant avec, au choix, deux 
calandres distinctives selon la finition 
choisie, en plus d’une jolie signature 

lumineuse avec des blocs optiques à 
double étage comprenant des feux de 
jour et des phares adaptatifs «Full LED 
Matrix».
Joli coup de crayon également à l’ar-
rière où l’on retrouve un élément de 
design déjà vu par le passé chez Alfa, 
à savoir le «coda tronca». Une sorte 
de poupe à pan coupé parée d'un 
bandeau laqué en partie haute, qui 
se fond harmonieusement avec la 
lunette arrière inclinée. Là aussi, du 
bel ouvrage des designers ! Ajoutez-y 
les feux, composés de trois modules 
carrés, qui constituent, là encore, 

une signature caractéristique de la 
marque au trèfle. Bref, un design qui 
a tapé dans l’œil de nos confrères de la 
presse automobile, puisque le Junior 
croule sous les récompenses. Citons au 
passage le «Prix Autonis» du meilleur 
design dans la catégorie SUV compact, 
décerné par le magazine allemand 
«Auto Motor und Sport», mais aussi 
le «Prix du style» attribué par le maga-
zine français Auto Moto. Sans compter 
que l’engin fait partie des sept finalistes 
en lice pour le très convoité prix inter-
national de «Voiture de l'année 2025» 
en Europe, dont le lauréat sera dévoilé 
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Finition Ibrida   299 000 DH 
Finition Ibrida+     332 500 DH
Finition Speciale   341 000 DH 
Finition BEV Speciale* 490 000 DH
(*) 100% électrique

le 10 janvier 2025 lors du Salon de 
l'Automobile de Bruxelles.

Jesurant 4,17 m de long, 
1,78 m de large et 1,54 m 
de haut, le Junior est plutôt 

accueillant, en tout cas aux places 
avant, un peu moins aux places arrière 
où les grands gabarits disposeront, 
selon nous, d’une habitabilité comptée. 
Cependant, grâce à un volume de 
coffre annoncé à 400 litres, le Junior 
réussit à offrir un bel espace de char-
gement. Il est équipé d'un volant assez 
compact et agréable en main, ainsi 
que de sièges sport estampillés Sabelt 
(selon les fi nitions), garantissant un 
excellent maintien. Pour ce qui est 
de l’ambiance intérieure, le Junior 
reste là aussi fidèle à l'identité Alfa 
Romeo, ce qui se vérifi e notamment 
au niveau du dessin du combiné d'ins-
truments, de la planche de bord, voire 
des buses de climatisation en forme 
de «quadrifoglio». Légèrement orienté 
vers le conducteur, l’écran tactile de 
10,25 pouces intègre les fonction-
nalités de confort et autres services 
connectés. Ajoutez-y juste en dessous 
les raccourcis personnalisables qui 

viennent en complément de l’écran 
tactile.
Sous le capot, on retrouve un bloc mild 
hybrid (MHEV) estampillé Stellantis 
délivrant 136 chevaux. Un trois-cylin-
dres de 1,2 litre turbo PureTech de 100 
chevaux, associé à un bloc électrique de 
28 chevaux (21 kW). L’ensemble se voit 
animé par une boîte de vitesses auto-

matique à double embrayage et à six 
rapports. Un attelage mécanique qui se 
voit assisté par une batterie lithium-ion 
de 48 V. À moins d’opter pour le bloc 100 
% électrique qui délivre 156 chevaux 
avec jusqu’à 410 km d’autonomie. Un 
SUV urbain disponible en trois fi nitions 
(Junior Ibrida, Junior Ibrida + et Junior 
Speciale) et richement doté de série : 
6 airbags, ABS, ESC, détection de la 
fatigue, aide au maintien dans la voie, 
détection des usagers vulnérables, frei-
nage d’urgence autonome, jantes 17’’ de 
série, feux 100 % LED, compteur digital 
personnalisable…n

4 L;RI?ODI ;T PR?N D; B7DC;C;DT 
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C
’est un nouveau chapitre qui 
s’est ouvert dans l’histoire de 
la marque au A fléché, à savoir 
le passage au tout électrique. 

Ainsi, le premier modèle à ouvrir le 
bal de cette électrification n’est autre 
que l’A290 qui, sous son apparence 
de citadine, joue pleinement la carte 
sportive. À vrai dire, le vrai leitmotiv 
de cet engin n’est autre que de tabler 
sur de hautes performances facilement 
exploitables par la clientèle tout en 
garantissant un usage confortable au 

quotidien. Et pour y parvenir, elle mise 
sur son design acéré, sa connectivité 
ultra-complète, ses caractéristiques 
techniques de premier ordre, et ses 
nombreuses possibilités de personna-
lisation en matière de conduite. 
Concrètement, l’A290 repose la plate-
forme «AmpR Small», chère à Renault 
Group, renforcée par un élargissement 
des voies de 60 mm ce qui lui confère 
une réelle assise au sol. Esthétique-
ment, elle puise dans l’héritage Alpine, 
à commencer par sa signature lumi-

neuse composée de quatre projec-
teurs, comme sur toutes les Alpine. 
Ils arborent ici des motifs en forme de 
croix, rappelant les voitures de rallye 
; ajoutez-y la prise d’air du bouclier 
avant, les ailes élargies, les étriers de 
freins avant couleur rouge racing ou 
bleu Alpine au choix, les jantes alliage 
de 19 pouces le diffuseur du bouclier 
arrière…, autant d’appendices stylis-
tiques qui confère à l’ensemble un 
vrai cachet esthétique sportif, mais 
qui surtout participent pleinement aux 

Avec le lancement de l’A290, Alpine entre dans une nouvelle ère, celle de la sportivité électrique en mode 
Alpine. Il faut dire que cette dernière respecte à la lettre les trois piliers de la marque, à savoir la performance, 
l’agilité et la légèreté. Toujours est-il que cette petite sportive ouvre le bal du fameux «Dream Garage» 
100% électrique d’Alpine, en attendant de voir débarquer par la suite un C-Crossover GT et la nouvelle 
A110. C’est à Paris que Challenge a découvert cette citadine sportive.   

Alpine A290 Blle jet les tatts 
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performances de l’engin. À noter que 
quatre teintes de caisse sont au cata-
logue, dont un nouveau bleu Alpine 
vision, un noir profond, un blanc 
«nival» et un gris «tornade mat». 
Parlons dimensions : elles demeurent 
compactes avec une longueur de 3,99 
m, 1,82 m de large et 1,52 m de haut. 
Ne cherchez pas de versions trois-
portes, Alpine ne dispose que d’une 
déclinaison cinq-portes. De quoi offrir 
un accès facile pour cinq occupants, en 
plus d’un volume de coffre appréciable 
de 326 litres.

Aans le détail, le cockpit est plutôt 
orienté vers le conducteur, à 
l’instar de l’écran central de 

10,1’’. Idem pour les commandes physi-
ques de climatisation qui permettent 
d’intervenir sur leurs réglages sans 
quitter la route des yeux. S’agissant 
du volant à trois branches et à méplat, 
très inspiré de l’univers de la F1, il 
inclut différents boutons spécifiques 
inspirés du monde de la Formule 1, 
avec à gauche le bouton rotatif RCH 
(pour recharge) de réglage du niveau 
de régénération, à droite la sélection 
des différents modes de conduite et 
au-dessus, le bouton OV (pour over-

take), immédiatement identifiable avec 
sa couleur rouge. Un pédalier sport et 
un repose-pied complètent l’ergonomie 
de la position de conduite sportive 
offerte par l’A290. 
Quant à la console centrale, elle s’ins-
pire du design iconique de l’A110, inté-
grant les commandes de transmission 
RND. Éléments fondamentaux d’une 
vraie voiture sportive, les sièges font 
l’objet d’un soin tout particulier. Preuve 
en est, ils sont pourvus de renforts laté-
raux pour offrir plus de maintien, mais 
conservent la souplesse nécessaire à un 
excellent niveau de confort au quoti-
dien. Ils sont chauffants en série sur 
toute la gamme et sont revêtus de maté-
riaux particulièrement respectueux de 
l’environnement. Faut-il préciser que le 
tableau de bord, les côtés de la console 
centrale et les contre-portes sont mate-

lassés en tissu enduit grainé. 
Faut-il rappeler que la plateforme élec-
trique de l’A290 est adossée à une série 
de services d’énergie, histoire d’opti-
miser la recharge à domicile dont Mobi-
lize Power, et la charge bidirectionnelle 
V2G. Soit un écosystème électrique 
complet pour offrir une expérience de 
conduite optimale. 
Rappelons que cette citadine est livrée 
de série avec une batterie de 52 kWh 
autorisant une autonomie WLTP allant 
jusqu’à 380 km environ (homologa-
tion en cours). Une pompe à chaleur 
est incluse, permettant d'optimiser 
la température de l'habitacle et de 
préserver l'autonomie. La recharge 
rapide DC de 100 kW permet à l’A290 
de passer de 15 à 80 % de charge en 30 
minutes ou de récupérer jusqu’à 150 
km WLTP en 15 minutes.
Quoi qu’il en soit, l’arrivée de l’A290 
est cruciale pour Alpine. Et pour cause, 
cette petite GTI électrique permettra 
à la marque au A fléché d’augmenter 
ses volumes de vente et de renforcer 
sa présence sur les marchés interna-
tionaux. Avec un prix de base estimé 
autour de 40 000 euros, l’Alpine A290 
devrait être commercialisée avant la 
fin de l’année 2024. n
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La nouvelle génération du BMW X3 a fait depuis peu son entrée au Maroc. L’occasion pour SMEIA, 
l’importateur de la marque, de dévoiler l’engin à la presse nationale, en marge du prestigieux Festival 
International du Film de Marrakech. Un SUV premium qui revient sur le devant de la scène avec moult 
arguments, dont un design plus raffiné, une kyrielle de technologies avancées et des performances 
de bonne facture. 

BMW X3 Joaeonfté et spootfsfté 
ar poodoajje

I
a BMW X3 continue de séduire 
les conducteurs à travers le 
monde, y compris au Maroc. Il 
faut dire que depuis son lance-

ment en 2003, elle s’est imposée comme 
une référence incontournable dans le 
segment des SUV, ou plus exactement 
dans celui des SAV (Sport Activity 
Vehicle), comme aime à le positionner 
BMW. Avec plus de 1,9 million d’exem-
plaires produits depuis l’introduction 
de sa troisième génération en 2017, 
ce modèle emblématique continue de 
surfer sur la vague du succès.

Esthétiquement, la quatrième généra-
tion du BMW X3 affiche une silhouette 
plus athlétique comparée à celle de son 
prédécesseur, et surtout bien en phase 
avec les derniers canons stylistiques 
de la firme à l’hélice. Dans le détail, 
la nouvelle calandre verticale et les 
phares à LED en forme de L renforcent 
cette modernité, avec notamment des 
options de projecteurs Full LED adap-
tatifs. À noter, que l'équipement stan-
dard inclut des jantes de 18 pouces (19 
pouces pour le BMW X3 30e xDrive), 
avec des options de 20 et 21 pouces. La 

finition M Sport ajoute des jantes M de 
19 pouces et des éléments aérodyna-
miques, tandis que le pack M Sport Pro 
intègre l’éclairage de contour.
Cette quatrième génération de l’engin 
est plus longue de 34 mm (4,76 m), 
plus large de 29 mm (1,92 m) que sa 
devancière. En revanche, la hauteur 
est réduite de 25 mm (1,66 m). De 
quoi accueillir confortablement le 
conducteur et ses passagers. Comme 
il faut s’y attendre, l’habitacle joue la 
carte du luxe avec des matériaux de 
belle qualité et une dotation enrichie 
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en équipements de confort. Parmi les 
nouveautés, on recense le BMW Curved 
Display, la « BMW Interaction Bar », 
des volants à méplat et une console 
centrale redessinée. Les sièges sport 
en « cuir Veganza » sont réglables 
électriquement, avec des options en 
« cuir Merino BMW Individual ». Pour 
la première fois, le tableau de bord est 
habillé de tissu Econeer en polyester 
recyclé. Quant au système audio Hi-Fi 
Harman Kardon Surround Sound, avec 
15 haut-parleurs et 750 W, il vient 
flatter les tympans compte tenu de sa 
qualité sonore d’excellente facture.

> noter que l’espace de char-
gement modulable offre 570 
litres, pouvant atteindre 1 700 

litres (1 600 litres pour le BMW X3 30e 
xDrive), avec un attelage de remorque 
optionnel supportant jusqu'à 2 500 
kg selon la motorisation. Côté équipe-
ments de sécurité, l’engin fait le plein. Il 
propose de nombreux systèmes d’aides 
à la conduite et de stationnement auto-
matisés, comme le «Driving Assistant» 
et le «Parking Assistant» de série. En 
option, le «Driving Assistant Plus» et le 
«Parking Assistant Professional» offrent 
des fonctionnalités avancées pour plus 
de confort et de sécurité.
Sous le capot, on retrouve au choix des 
motorisations essence et diesel électri-

fiés, adossés à une transmission auto-
matique à huit rapports et à la tech-
nologie 4 roues motrices intelligente 
BMW xDrive de série. Dans le détail, on 
recense le 20d xDrive de 197 chevaux, 
le 30e xDrive, un bloc hybride déli-
vrant 299 chevaux qui sera disponible 
en 2025, et le M50 xDrive, un moteur 
essence M TwinPower Turbo délivrant 
398 chevaux, également disponible 
en 2025.
À ces mécaniques de caractère s'ajoute 

un package technique qui permet au X3 
de bénéficier d’une agilité accrue, d'une 
stabilité en virages améliorée et d'un 
confort renforcé. Il faut souligner, que 
le châssis renforcé assure une meilleure 
précision dans les virages et une direc-
tion plus directe. Sans compter que la 
suspension de série maintient l’agilité 
et le confort typiques des BMW, même 
sur des routes dégradées. Comptez un 
tarif de 584 000 DH pour repartir au 
volant du BMW X3.n

En partenariat avec

      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo

NOUVEAUTÉ
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CUPRA Maroc vient fraîchement de lancer la version restylée de la Leon. Une compacte dynamique 
qui ne devrait pas laisser insensibles les amateurs de conduite sportive. Ajoutez-y sous son capot des 
blocs toniques qui ne devraient pas laisser insensibles les amateurs de sensations fortes. 

Nouveauté Ia @UMO> Ieon se oecaft 
rne _earté 

C
UPRA a franchi une 
nouvelle étape l'année 
dernière et dépassé le 
demi-million de voitures 

livrées depuis son lancement en 
2018. Une belle avancée pour la 
toute jeune marque ibérique, y 
compris dans le Royaume, ou elle 
a écoulé plus de 1 012 unités au 
cumul à fin novembre dernier. 
Une belle performance pour la 
marque qui lui permet de se posi-
tionner en 4ème position dans le 

segment des véhicules premium 
dans le Royaume. Mais revenons 
à notre CUPRA Leon restylée : 
cette dernière se distingue par 
ses lignes agressives et son allure 
sportive, rehaussée de détails 
soigneusement travaillés qui 
reflètent l'ADN de la marque. 
Esthétiquement, elle se dote de 
nouveaux phares LED matriciels 
qui, associés à une calandre avant 
au design agressif, lui confèrent 
une allure résolument dyna-

mique et moderne. À l'arrière, 
les blocs optiques conservent leur 
motif triangulaire emblématique, 
ce qui renforce l'identité visuelle 
distinctive de l’engin. En tout cas, 
elle se remarque dans le flot de la 
circulation.
À bord, il n'y a pas de grandes 
nouveautés s’agissant de l’aména-
gement intérieur. Cependant, l’ha-
bitacle opte pour des matériaux 
durables et bien finis, incluant 
des sièges en microfibre recyclée 
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ou en cuir écologique. Ajoutez-y 
des options telles que les sièges 
sport ou baquets qui optimisent 
le confort et l'ergonomie pour une 
conduite dynamique. Le tableau de 
bord intègre un «Digital Cockpit» 
entièrement personnalisable, 
accompagné d’un écran tactile 
de 12,9 pouces. Outre le système 
d'infodivertissement, la connecti-
vité est également renforcée grâce 
à un chargeur à induction intégré. 
A noter qu’un nouveau système 
audio haute-fidélité à 12 haut-
parleurs, développé en collabo-
ration avec Sennheiser Mobility a 
fait son apparition. Cote volume de 
coffre, cela reste plus que correct 
puisque cette Leon dispose d’un 
vaste coffre de 380 litres.  
Sous le capot, cette Leon est 
animée par une valeur sûre, à 
savoir un 2,0 litres TDI de 150 
chevaux, associé à une transmis-

sion DSG à sept rapports. De 
quoi offrir un bon compromis 
entre efficacité énergétique et 
performance dynamique. Grâce 
à un couple généreux de 360 
Nm, cette version garantit des 
performances solides tout en 
maintenant une consommation 
optimisée, idéale pour les trajets 
longs. Outre ce bloc diesel, les 
amateurs de sensations fortes 
pourront aussi jeter leur dévolu 
sur la déclinaison CUPRA Leon 

VZ qui est animée par un 2,0 
litres TSI développant tout de 
même 300 chevaux. Couplé à 
une transmission DSG à sept 
rapports, cet attelage mécanique 
permet à l’engin de passer de 0 
à 100 km/h en seulement 5,7 
secondes et de flirter aisément 
avec les 250 km/h en vitesse de 
pointe. Comptez 376 900 DH 
pour repartir au volant de la 
version 2.0 l TDI dans sa finition 
Carbon Ed.n

En partenariat avec

      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo

NOUVEAUTÉ



S'imposer sur le segment compétitif des SUV familiaux, tel est le nouveau leitmotiv de Dacia. Pour ce faire, 
la marque vient fraîchement de dévoiler son nouvel atout : le Bigster. Ce modèle mise sur son habitacle 
très spacieux et son coffre généreux pour séduire les familles. Ajoutez-y un large éventail d’équipements 
et de motorisations, dont une version diesel spécialement dédiée au marché marocain. 

Dacia Bigster  

Un doana PUS polvsalent 
poro séarfoe les cajflles

B
n janvier 2021, lors de la 
présentation du plan stra-
tégique  «Renaulution», 
orchestré par Luca de Meo, 

patron de Renault Group, Dacia avait 
annoncé son ambition de conquérir 
le segment C-SUV. Ce dernier, repré-
sentant près d'un quart des ventes 
en Europe, était jusqu’alors hors de 
portée pour la marque. Il lui fallait 
donc un modèle taillé sur mesure : 
le Bigster. Fidèle aux valeurs clés de 
Dacia − simplicité, robustesse, poly-
valence d’utilisation, et prix malin − 
le Bigster mise surtout sur son habita-

bilité hors pair, de quoi rivaliser avec 
les ténors du segment.
Pour y parvenir, Dacia a utilisé la 
plateforme CMF-B, bien connue dans 
le groupe Renault-Nissan-Mitsubishi, 
et l’a optimisée. L’allongement du 
Bigster (4,57 mètres de long, soit 23 
cm de plus qu’un Duster) provient d'un 
empattement rallongé de 4 cm et d'un 
porte-à-faux arrière étendu. Sa largeur 
reste inchangée à 1,81m. Visuellement, 
le Bigster se distingue par des lignes 
épurées, caractéristiques de l’ADN de 
Dacia. Sa calandre proéminente, ses 
passages de roues marqués et ses lignes 

bien définies rappellent les traits du 
nouveau Duster. De série, le Bigster 
est équipé de jantes en alliage de 17 
ou 18 pouces, voire 19 pouces disponi-
bles en option sur la finition supérieure 
Journey.

très spacieuM

Lutre son volume de coffre 
impressionnant de 667 dm³ 
(assisté d’un hayon moto-

risé selon les finitions), l’un des plus 
grands de son segment, le Bigster mise 
également sur le confort à bord, en 
faisant l’un de ses principaux atouts. 
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Ce modèle offre l’une des meilleures 
habitabilités du segment, pouvant 
accueillir confortablement cinq 
personnes et leurs bagages. Que ce 
soit à l’avant ou à l’arrière, le Bigster 
propose également la garde au toit 
la plus généreuse de sa catégorie, 
offrant ainsi une sensation d’espace 
très appréciable. Les passagers arrière 
bénéficient d’un espace étendu pour 
les jambes, un avantage majeur pour 
les longs trajets. À noter que la partie 
centrale de la banquette (40/20/40) 
se rabat, permettant de profiter d'un 
grand accoudoir avec deux porte-go-
belets et un support pour smartphone. 
Vraiment pratique !

=a7itacle très 7ien 
pensé

Pour séduire une cl ientèle 
exigeante dans ce segment, 
le Bigster améliore certains 

détails, notamment l'insonorisation à 
bord grâce à un pare-brise acoustique 
et à des passages de roues dotés d'une 
isolation renforcée. L'intérieur se veut 
également plus raffiné, avec des maté-
riaux de bonne qualité, tels que des 
moquettes améliorées et des éléments 
de mobilier modernisés. Sur certaines 
finitions hybrides, une console centrale 
réfrigérée vient parfaire le confort à 
bord, ajoutant une touche de praticité 
supplémentaire.
Plusieurs éléments de l'intérieur ne 
sont pas sans rappeler ceux du Duster, 
tels que les sièges avant (avec une 
nouvelle sellerie) ou la planche de 
bord. Il en va de même pour l’écran 
central de 10 pouces, proposé en deux 
versions : Media Display, sans navi-
gation intégrée, et Media Nav Live, 
avec GPS connecté. Les deux systèmes 
sont compatibles avec Android Auto 
et Apple CarPlay. À noter que le siège 
conducteur est désormais électrique 
(selon les finitions). Cependant, cette 
fonction électrique reste partielle :  
elle permet de régler la hauteur de 
l’assise et l’inclinaison du dossier, mais 
il faudra toujours utiliser une tirette 
manuelle pour avancer ou reculer le 

siège. Cela s’explique par la volonté de 
Dacia de se concentrer sur l'essentiel, 
en évitant des mécanismes plus lourds, 
coûteux et complexes. Et ne cherchez 
pas de mémorisation des réglages du 
siège, ce n’est pas nécessaire !

un Diesel DéDié pour 
le maroc

Pous le capot du Bigster, on 
retrouve une nouvelle motori-
sation Hybrid 155, qui associe 

un quatre-cylindres essence de 107 
chevaux à deux moteurs électriques 
développant 50 chevaux, en plus 
d’une batterie de 1,2 kWh (230 V). 

L’offre mécanique comprend aussi le 
TCe 140. Au programme également 
: un 1,2 litre TCe 130 4X4, ainsi que 
l’ECO-G 140, un bloc fonctionnant 
à l’essence et au GPL. Au Maroc, 
une variante diesel spécifiquement 
dédiée pour le marché national, 
avec un moteur 1,5 litre Blue dCi de 
115 chevaux animée par une boîte 
manuelle à six rapports, est égale-
ment prévue. Le tarif d’attaque du 
Bigster, dont la commercialisation 
sur ses différents marchés devrait 
débuter au fur et à mesure durant le 
premier semestre 2025, se situera 
sous la barre des 25 000 euros.n
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      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo
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C’est à l’occasion de la 4ème édition du Dacia Talk, un rendez-vous dédié à la presse nationale et 
durant lequel la marque a pris pour habitude de dévoiler ses dernières innovations, stratégies et autres 
perspectives, que Dacia Maroc a annoncé la commercialisation imminente du Jogger Hybrid 140. Un 
modèle électrifié qui offre à la marque la possibilité de proposer à sa clientèle une solution de mobilité 
à la fois écologique et économique. 

Dacia Jogger Hybrid 140  Mlrs é`olodfnre 
et srotort é`onojfnre 

>
près le Jogger animé par 
un diesel de 102 chevaux, 
voici  que Dacia Maroc 
p r o p o s e  l a  v a r i a n t e 

hybride de ce même véhicule fami-
lial de 7 places et qui, rappelons-le, 
est fabriqué à l’usine Renault de 
Tanger. Quid de la technologie ? Il 
s’agit de celle utilisée actuellement 
par la Renault Clio V hybride, voire 
par l’Arkana hybride, entre autres. 
En clair, un attelage mécanique qui 
combine un quatre-cylindre essence 
1,6 litre (de 90 chevaux) avec deux 
blocs électriques, l’un principal de 36 
kW (49 chevaux) adossé à un démar-
reur/générateur haute tension, le 
tout animé par une boîte de vitesses 
à crabots sans embrayage. De quoi 
disposer d’une puissance combinée 
de 140 chevaux. 
Quelles sont les premières impres-
sions à son volant ? Au démarrage, pas 
un bruit ! C’est le moteur électrique de 
49 chevaux qui assure le lancement 
de l’engin qui peut se débrouiller seul 
sur plusieurs kilomètres. Faut-il souli-
gner que la décélération et le freinage 
permettent de récupérer de l’énergie 
cinétique, transformée en énergie 
électrique pour régénérer la batterie. 
De quoi obtenir, selon le constructeur, 
jusqu’à 80% du temps de roulage en 
ville en tout électrique. 
Pour peu que l’on veuille augmenter 
la cadence, le quatre-cylindre essence 
s’active et se montre dynamique, 
avec des relances plutôt toniques. À 
l’usage, les changements de modes 

Lersion     - places
Esssential 1,5 Blue dCi BVM5 102 ch 190 900 DH
Expression 1,5 Blue dCi BVM5 102 ch 212 900 DH
Extreme 1,5 Blue dCi BVM5 102 ch 223 900 DH
Extreme 1,6L Hybrid 140 ch  256 900 DH

4 L;RI?ODI � T7R?FI D; B7DC;C;DT 
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de fonctionnement (thermique-élec-
trique) sont quasiment impercepti-
bles et ne nécessitent aucune action 
de la part du conducteur. Le système 
choisit automatiquement le mode le 
plus approprié à la situation, dans le 
but d’optimiser au mieux les émis-
sions et la consommation. Justement 
parlons-en de cette consommation 
qui est l’atout majeur de cet attelage 
mécanique puisque le Jogger Hybrid 
ne consomme que 4,4 litres/100 km 
en moyenne. Pas mal du tout ! 
Tout comme la variante diesel, la 
déclinaison hybride fait la part belle à 
l’habitabilité, au confort d’ensemble 
et à la polyvalence d’utilisation. À 
noter que le volume de coffre de 
l’engin n’est pas forcément pénalisé 
par la batterie qui se voit logée en lieu 
et place de la roue de secours. Ce qui 
donne au final 708 dm3 en 5 places, 
de 160 à 595 dm3 en 7 places et un 
volume gargantuesque lorsque les 
rangs 1 et 2 sont repliés culminant à 1 
819 dm3. Toujours est-il que le Jogger 
Hybrid 140 sera commercialisé dès le 
13 janvier prochain dans l’ensemble 

du réseau Dacia dans le Royaume. 
Comptez 256 900 DH (tarif de lance-
ment) pour repartir au volant de ce 

Jogger en finition «Extreme», soit 33 
000 DH de plus que son homologue 
diesel à finition égale.n

En partenariat avec

      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo

NOUVEAUTÉ



C
’est un véritable tournant qu’a 
opéré Jeep dans sa stratégie 
de développement en misant 
sur un petit SUV urbain. De 

quoi permettre à la marque américaine 
de Stellantis d’accroître ses volumes 
de ventes, sachant que le segment 
du B-SUV, a plus que jamais le vent 
en poupe. Et il faut dire que c’est 
plutôt bien parti pour cet engin, qui 
a été élu «Voiture de l'année 2023» 

et qui dispose sous son capot d’une 
motorisation 100% électrique. À 
moins d’opter un bloc à hybridation 
légère. C’est justement ce dernier quI 
a pris soin de ramener le staff de Jeep 
dans le Royaume. L’occasion pour ce 
dernier de lancer offi ciellement cette 
nouveauté dans le cadre d’une soirée 
festive à Casablanca et pour laquelle de 
nombreux invités, mais aussi la presse 
nationale, ont été conviés. 

Selon Yves Peyrot des Gachons, Direc-
teur général de Stellantis Maroc, 
«l'Avenger est le choix optimal pour ceux 
qui recherchent une voiture compacte, 
résistante et branchée, offrant une tech-
nologie de pointe, un espace généreux et 
un confort remarquable, tout en garan-
tissant une expérience de conduite pleine 
de plaisir».  Et Mehdi Laghzaoui, Direc-
teur de la marque Jeep au Maroc, de 
renchérir : «l’Avenger joue un rôle clé 

L’Avenger e-hybrid vient fraîchement de débarquer au Maroc. Il faut dire qu’avec ce véhicule, Jeep 
s’attaque pour la première fois au segment des SUV urbains. Outre sa petite taille, qui lui permettra de 
s'épanouir en ville, ses capacités de franchissement, en font d’ores et déjà un crapahuteur hors pair. 
De belles qualités qui ne laisseront pas indifférents les afi cionados du genre. 

Jeep Avenger e-hybrid 
Aésoojafs sro les oortes 
jaoo`afnes 
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sur le marché marocain en tant que SUV 
durable conçu pour offrir une variété 
de choix».

Sisuellement, il opte pour un style 
moderne, bien en phase avec 
les canons stylistiques de Jeep, 

et reprend plusieurs gimmicks bien 
connus de la marque, dont la fameuse 
calandre historique à barrettes. À bord, 
la présentation est à la fois moderne 
et très fonctionnelle. Le conducteur 
dispose d’un combiné d'instrumen-
tation numérique de 10,25 pouces. 
Deux versions sont disponibles, à 
savoir «Altitude» et «Summit». Dans 
le détail, la finition Altitude se pare de 

jantes en alliage de 17 pouces et des 
skis de protection argentés. À l'inté-
rieur, on retrouve des sièges haut de 
gamme en tissu/TEP, une planche de 
bord peinte en gris et un plancher de 
coffre modulable et réversible. Des 
caractéristiques supplémentaires telles 
que la climatisation automatique et le 
régulateur de vitesse adaptatif avec 
fonction Stop&Go rehaussent encore 
l'équipement. La sécurité et la techno-
logie ne sont pas oubliées : le freinage 
autonome d'urgence, la reconnaissance 
des panneaux de signalisation, l'alerte 
de franchissement de ligne avec correc-
tion et la détection de somnolence sont 
incluses. 

Quant à la finition la plus huppée 
baptisée «Summit», elle dispose de 
jantes en alliage de 18 pouces, de projec-
teurs avant et arrière entièrement à LED, 
ainsi que des vitres arrière surteintées. À 
l'intérieur, elle offre un éclairage d'am-
biance multicolore à LED. À cela s'ajoute 
l'ouverture et le démarrage sans clé, le 
chargeur sans fil, la surveillance des 
angles morts, la caméra de recul 180° 
avec vue drone, les radars de stationne-
ment à 360°, la commande automatique 
des feux de route, le hayon électrique 

mains libres et la conduite autonome 
de niveau 2…
Sous le capot, on retrouve donc un trois-
cylindres de 1,2 litre d'une puissance 
de 100 chevaux, associé à une batterie 
lithium-ion de 48 volts et animé par une  
boîte de vitesses à double embrayage 
et à 6 rapports. Un attelage méca-
nique auquel est associé un moteur 
électrique de 21 kW, ce dernier étant 
activé lorsque la conduite en ville à une 
vitesse inférieure à 30 km/h, atteignant 
jusqu'à 1 km d'autonomie en mode 
entièrement électrique sur les routes 
urbaines et extra-urbaines, à condition 
de maintenir une conduite régulière, 
ou lorsque le conducteur relâche la 
pédale d'accélérateur dans des condi-
tions stabilisées ou en descente même 
sur autoroute, ce qui permet d'écono-
miser du carburant.
À noter que le nouveau Avenger e-hy-
brid dispose de série du système Selec-
Terrain; de quoi crapahuter aisément 
sur tous types de terrains. Comptez 
298 000 DH pour repartir au volant 
du nouveau Jeep Avenger. Cerise sur le 
gâteau : un pack «launch édition» d’une 
valeur de 17 000 DH sera offert sur les 
40 premières commandes.  n
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Après le lancement récent de l’OMODA C5 et en attendant l’arrivée prochaine de la variante 100 % 
électrique (OMODA E5), CFAO Mobility Maroc vient fraîchement de lancer dans le Royaume 
l’OMODA 3. Un modèle qui entend offrir à la clientèle marocaine une alternative compétitive 
dans le segment des SUV urbains. 

SUV urbain  IÑLJLA> 0 caft son 
entoée ar Jaoo`

C
’est ce qui s’appelle faire d’une 
pierre deux coups ! CFAO 
Mobility Maroc, l’importa-
teur des marques OMODA 

et JAECOO, en a profité récemment 
pour faire découvrir sa gamme exis-
tante de véhicules à la presse natio-
nale. L’occasion d’effectuer un périple 
routier entre Casablanca et Rabat au 
volant de l’OMODA C5, du JAECOO 7 
et surtout du petit dernier, désormais 
disponible dans le Royaume : l’OMODA 
3, le nouvel atout de la marque dans le 
segment des SUV urbains.
En y regardant de près, ses lignes affi -

chent une élégance moderne parfai-
tement en phase avec les tendances 
actuelles. La face avant, bien dessinée, 
se distingue par une signature lumi-
neuse soignée, rehaussée par des feux 
de jour à LED joliment crayonnés. À l’ar-
rière, le soin apporté se poursuit avec 
une rampe de feux LED bien intégrée. 
Les jantes de 17 pouces, quant à elles, 
apportent une touche de dynamisme 
à l’ensemble. À noter la présence de 
poignées de porte rétractables, d’un toit 
ouvrant électrique, ainsi que d’un hayon 
motorisé pouvant être commandé à 
distance.

Avec une longueur de 4,20 m, une 
largeur de 1,76 m et une hauteur de 
1,57 m, l’OMODA 3 offre un intérieur 
spacieux et accueillant pour ses occu-
pants. L’habitacle met l’accent sur le 
confort et la technologie, intégrant 
des équipements modernes tels qu’un 
écran multimédia de 10,25 pouces, qui 
propose les dernières fonctionnalités 
de connectivité, comme le Bluetooth, 
la connexion sans fi l iOS et un chargeur 
à induction pour smartphones. Le siège 
conducteur, doté de 6 réglages électri-
ques, le volant multifonction en cuir, la 
climatisation automatique, ainsi que la 
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clé à télécommande pour 
le verrouillage centralisé, 
améliorent le confort au 
quotidien. À l’arrière, les 
sièges rabattables en confi-
guration 60/40 permettent 
d’augmenter l’espace de 
chargement de 341 à 420 
litres. Enfin, le système 
audio à 6 haut-parleurs 
garantit une expérience 
sonore de qualité.
I l  v a  s a n s  d i r e ,  q u e 
l’OMODA 3 ne fait pas l’im-
passe en matière d’équipe-
ments de sécurité ; de quoi 
assurer une expérience 
de conduite sécurisée et 
agréable, dixit le construc-
teur. L’engin se distingue 
par une dotation complète en matière 
de sécurité, garantissant une conduite 
sereine et sécurisée. Parmi les équipe-
ments, on retrouve les systèmes d’assis-
tance à la conduite (ADAS), incluant les 
capteurs de stationnement avec caméra 
arrière, la direction assistée électro-
nique (EPS), le contrôle de descente 
(HDC) et de montée (HAC), ainsi que 
des technologies essentielles comme 
l’ABS, l’EBD, l’ESP et le TCS. L’OMODA 
3 intègre également un frein de parking 
automatique (EPB), un système de 
contrôle de pression des pneus (TPMS), 

un régulateur et limitateur de vitesse, 
ainsi que l’assistance au freinage d’ur-
gence (EBA). Enfin, la sécurité passive 
est assurée par quatre airbags frontaux 
et latéraux. 

Sous le capot, l’OMODA 3 embarque 
un 1,5 litre turbo essence délivrant 
113 chevaux, couplé à une boîte de 
vitesses automatique à variation 
continue (CVT). Un bloc qui permet 
d’atteindre les 100 km/h en 13,6 
secondes, tout en aff ichant une 
consommation moyenne de l’ordre 
de 6,7 litres aux 100 kilomètres. Le 
tarif de lancement s’élève à 209 000 
DH, avec une option bi-ton disponible 
à 212 000 DH (TVA incluse), le tout 
assorti d’une garantie de 5 ans ou 150 
000 kilomètres.n
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Le dernier Mondial de l’Automobile à Paris, a été le théâtre de la présentation très attendue de la 
Renault 4 E-Tech Electric, un modèle emblématique revisité qui allie héritage et innovation. Ce lancement 
marque une étape clé dans la stratégie électrique de la marque au losange. 

Renault 4 E-Tech  Un artoe joa�le 
f`onfnre poro aéjo`oatfseo 
lÑéle`tofnre

>
près le lancement réussi de 
la R5 électrique, Renault 
poursuit  l ’exploration 
de son riche héritage en 

ressuscitant un autre modèle emblé-
matique : la Renault 4. Véritable icône 
des années 60, la 4L se voulait une 
voiture accessible à tous, capable de 
répondre à une multitude d’usages, 
tout en incarnant un symbole de 
liberté et d’aventure. Serait-ce encore 
le cas avec cette réinterprétation de 
la 4L ? À la différence de son aînée, la 
nouvelle Renault 4 quitte le segment 

des citadines pour se positionner dans 
celui des SUV urbains. Cela se traduit 
par des passages de roue en plastique 
noir, une garde au sol rehaussée par 
rapport à la R5, et des barres de toit 
sur les versions sans toit ouvrant. De 
plus, cette R4 est équipée de roues 
de 18 pouces de série sur toutes 
les finitions. Elle intègre ainsi les 
codes stylistiques actuels des SUV 
urbains.
En termes de design, les deux versions 
conservent des lignes épurées et 
fonctionnelles, avec une silhouette 

facilement reconnaissable. Si l'an-
cienne Renault 4 était appréciée pour 
sa modularité et son côté pratique, la 
nouvelle version reste fidèle à cette 
philosophie, avec une conception 
intérieure flexible, des sièges rabatta-
bles, et un coffre spacieux, s’adaptant 
aux besoins quotidiens, comme l'a 
souligné le staff de Renault. À noter 
qu’à l’arrière, on retrouve les célèbres 
feux en forme de gélule ainsi que les 
lignes épurées du hayon, rappelant le 
modèle original. Un design à la fois 
nostalgique et futuriste qui témoigne 
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de la capacité de Renault à revisiter 
ses classiques avec succès.

INTÉRIEUR CHIC ET MODERNE

Iongue de 4,14 mètres, soit 22 
cm de plus que la R5, la Renault 
4 E-Tech Electric présente des 

dimensions idéales pour un crossover 
compact. Son intérieur spacieux 
permet d'accueillir cinq passagers 
confortablement. L’empattement de 
2,62 mètres optimise l’espace, notam-
ment au niveau du coffre, qui offre 
une capacité de 420 litres avec un 
seuil de chargement bas de 61 cm, 
parfait pour transporter des objets 
volumineux. L’agencement intérieur 
s'inspire de la nouvelle R5, avec une 
planche de bord moderne et deux 
écrans horizontaux : un tableau de 
bord numérique de 10,1 pouces et 
un écran central de 10 pouces avec 
le système OpenR Link, enrichi 
par la collaboration avec Google. 
L'avatar numérique «Reno» répond 
aux commandes vocales et assiste 
les occupants, rendant la conduite 
plus intuitive. Il va sans dire que la 
R4 E-Tech propose des équipements 
modernes de confort et de sécurité, 
bien supérieurs à ceux de la version 
classique.
Comme la R5 électrique, la nouvelle 
R4 repose sur la plateforme «AmpR 
Small», permettant à Renault d’opti-
miser les économies d’échelle avec 68 
% de composants partagés entre les 
deux modèles, y compris les moteurs 
et batteries. Deux configurations 
sont proposées : une version avec 
un moteur de 110 kW et une batterie 
de 52 kWh, offrant jusqu'à 400 km 
d'autonomie, et une version d’entrée 
de gamme avec un moteur de 90 kW 
et une batterie de 40 kWh.
En matière de recharge, les deux 
versions possèdent un chargeur 
bidirectionnel AC de 11 kW, avec un 
chargeur rapide DC de 100 kW pour le 
haut de gamme et de 80 kW pour l’en-
trée de gamme, assurant une grande 
flexibilité d’utilisation. À noter, que 
l’une des innovations de la nouvelle 
R4 réside dans l'introduction de la 

fonction inédite «One Pedal». Déjà 
présente chez Nissan (notamment 
sur la Leaf), cette fonctionnalité, qui 
fait actuellement défaut à la R5 (mais 
qui sera bientôt équipée), permet un 
arrêt total du véhicule sans toucher à 
la pédale de frein.
Les fonctions V2G/V2L, qui permet-
tent de redistribuer de l’énergie 
au réseau ou de brancher de petits 

appareils électriques, font partie des 
équipements de série. En somme, la 
nouvelle Renault 4 conserve l’essence 
de l’originale, simplicité, polyvalence 
et accessibilité, tout en répondant 
aux attentes actuelles en matière de 
design, de technologie et de mobilité 
durable. Renault annonce un tarif 
d’entrée sous la barre des 30 000 
euros.n

En partenariat avec
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Avec la Renault 5 E-Tech, la marque au losange a ravivé avec maestria l’héritage de la fameuse Renault 
5 des années 70. Il faut dire, que cette nouvelle version séduit autant par son style rétro-futuriste que 
par ses performances techniques. Nous avons pris son volant. 

F
cône incontournable des années 
70, la Renault 5 a marqué les 
esprits par son design original, 
sa grande polyvalence et son prix 

attractif. Désormais, elle renaît de ses 
cendres sous une version beaucoup 
plus moderne et électrique, baptisée 
Renault 5 E-Tech. Une nouvelle géné-
ration qui ne passe pas inaperçue et 
qui suscite une véritable curiosité. 
Lors des récents essais presse orga-
nisés à Nice et dans ses environs par 
la firme au losange, de nombreux 
passants ont manifesté leur intérêt 

pour ce modèle, que ce soit par un 
commentaire enthousiaste ou un 
simple pouce levé.
Sa carrosserie élégante, qui reprend 
habilement les codes stylistiques de 
son illustre aînée, fait clairement 
son effet. Ajoutez-y des couleurs de 
carrosserie vives, elles aussi bien 
dans l’air du temps. À noter sur le 
capot, le voyant lumineux en forme 
de 5 qui permet de savoir d’un coup 
d'œil le niveau de charge du véhi-
cule depuis l'extérieur. Original ! 
Avec ses 3,92 mètres de long, cette 

nouvelle 5 E-Tech est à classer dans 
la catégorie citadine petit format, un 
peu plus grande qu'une Twingo, mais 
plus courte qu'une Clio V. À bord, 
cette nouvelle Renault 5 conserve 
ce bel équilibre entre modernité et 
nostalgie, particulièrement dans sa 
version haut de gamme «Iconic», celle 
que nous avons essayée. Les sièges 
dits «pétales» (qui rappellent ceux de 
la Renault 5 Turbo des années 80), le 
textile composé à 100 % de matières 
recyclées (dont le textile «jean» avec 
double surpiqûres grises) jouent 

Renault 5 E-Tech

@ftaafne soafjent éle`tofsante
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admirablement la carte vintage.
À l’arrière, l'espace aux jambes nous a 
semblé un peu juste pour les grandes 
tailles, notamment pour ceux mesu-
rant plus de 1,80 m. Avec un volume de 
326 litres, le coffre propose un espace 
de chargement correct. À noter, que 
les câbles de charge trouvent facile-
ment place dans un compartiment 
aménagé sous le plancher. Le conduc-
teur dispose d'un combiné d'écrans 
de 10,1 pouces, intégrant compteurs 
numériques et écran tactile. Les deux 
sont entourés d'un cerclage en plas-
tique couleur métal, ce qui donne 
une apparence de smartphone XXL 
et haut de gamme à l’ensemble. Grâce 
au système multimédia «OpenR link», 
on peut connecter son smartphone 
via un câble USB ou en mode sans 
fil pour accéder à ses applications 
préférées, sa musique, ses messages 
et ses itinéraires. À noter, que la R5 

E-Tech est la première Renault à 
intégrer l'assistant vocal « Reno », 
basé sur ChatGPT 3.5, qui permet de 
contrôler diverses fonctionnalités du 
véhicule avec sa seule voix.

Oéel plafsfo ae ̀ onarfte

Proposée avec une batterie 52 
kWh, notre version d’essai 
promet 410 km d’autonomie 

(cycle WLTP). Disposant sous son 
capot d’un bloc électrique de 150 
chevaux et 245 Nm de couple, la R5 
E-Tech, qui accuse sur la balance 1 
449 kg, distille au démarrage une 
accélération vraiment plaisante. De 
quoi abattre le 0 à 100 km en environ 
8 secondes. Mais c’est surtout son 
agilité qui étonne, notamment sur 
les parcours au profil sinueux, où 
cette citadine se montre agile et 
confortable.
En milieu urbain, son format 

compact constitue un véritable 
atout, lui permettant de se faufiler 
avec aisance dans les rues étroites 
et les embouteillages. La direction, 
particulièrement directe, ajoute 
à cette impression de maniabi-
lité, rendant chaque déplacement 
fluide et instinctif, sans compter 
un rayon de braquage permettant 
au conducteur de manœuvrer très 
facilement.
Sur autoroute, la Renault 5 E-Tech 
se distingue par sa stabilité rassu-
rante et son confort de conduite 
remarquable, même sur de longues 
distances. Ses freins, soigneusement 
calibrés, assurent une progressivité 
exemplaire, permettant un dosage 
précis et renforçant ainsi la confiance 
au volant.
En résumé, ces chiffres montrent que 
l’engin est une citadine électrique 
performante, avec une bonne auto-
nomie, une puissance adéquate et 
une franche capacité d'accélération. 
Ce qui en fait un choix attractif pour 
les conducteurs recherchant à la fois 
une conduite plaisante et efficace.
En matière de recharge, la 5 E-Tech 
offre jusqu’à 11 kW en courant 
alternatif, permettant une charge 
complète en 4 heures et demie, et 
jusqu’à 100 kW en courant continu, 
avec une recharge de 15 à 80 % en 
seulement 30 minutes. Agile en 
milieu urbain, dynamique sur les 
routes de campagne et confortable 
sur autoroute, cette citadine élec-
trique se révèle également particu-
lièrement plaisante à conduire.
Toujours est-il qu’avec ce modèle, 
Renault vise une clientèle aisée, qui a 
les moyens d’investir un supplément 
pour une voiture à la fois tendance et 
orientée vers le plaisir de conduite. 
Faut-il souligner que la Renault 5 
E-Tech est proposée en deux fini-
tions, à savoir Techno (à partir de 
33 490 euros), et Iconic, tarifée à 
35 490 euros. Une citadine dont 
l’arrivée dans le Royaume est déjà 
programmée.n
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Scandinavian Auto Maroc a récemment organisé à Tanger un événement baptisé le «Positive Energy 
Event» auquel la presse nationale a été conviée. L'objectif pour l’importateur exclusif de Volvo au 
Maroc : procéder au lancement de plusieurs de ses SUV électriques, dont l'EX30, le XC40 Recharge 
et le C40 Recharge. 

Solso jfse sro sa norselle 
dajje ae PUS éle`tofnres 
ar Jaoo`

S
olvo capitalise désormais au 
Royaume sur sa gamme de 
SUV 100% électriques. Il faut 
dire que ces derniers illus-

trent parfaitement l’engagement de 
la marque suédoise à devenir entière-
ment électrique d’ici 2030. Le premier 
modèle à découvrir est l'EX30, un SUV 
compact mesurant 4,23 m de long, 1,84 
m de large et 1,55 m de haut. Son design 

reprend plusieurs éléments stylistiques 
de son grand frère, l'EX90, avec une 
esthétique moderne et raffinée. À l’in-
térieur, les lignes épurées et la présen-
tation soignée offrent un espace à la 
fois élégant et fonctionnel, mettant en 
avant des proportions harmonieuses. 
Parmi les éléments marquants, on 
trouve un grand écran central de 12,3 
pouces, intégrant le dernier système 

d’infodivertissement de Volvo. Côté 
sécurité, l'EX30 est équipé du système 
ADAS (Advanced Driver Assistance 
Systems), qui améliore la sécurité et 
le confort de conduite.
Volvo propose différentes options de 
groupes motopropulseurs pour le Volvo 
EX30 afin de répondre aux besoins 
variés de ses clients. Il existe trois 
motorisations et deux types de batte-
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depuis quelques mois, ce SUV premium 
se négocie à partir de 425 000 DH. «Le 
Volvo EX30 100% électrique est certes 
notre plus petit SUV, mais il est puissant, 
performant et propose tout ce que vous 
attendez d’une Volvo en termes de sécu-
rité, connectivité... Comme toutes les 
Volvo, c’est une voiture conçue autour 
des personnes et de leurs besoins», a 
déclaré Mehdi Bouhafs, Directeur 
général de Scandinavian Auto Maroc.

UNE GAMME DE SUV ÉTENDUE

Lutre l’EX30, les XC40 Recharge 
et C40 Recharge sont égale-
ment au programme. Dans 

le détail, le XC40, dévoilé en 2020, 
a marqué une nouvelle ère pour la 
marque en tant que premier modèle 
entièrement électrique, suivi du C40 en 
2021, qui mise sur un design fastback 
plus aérodynamique. Volvo a intro-
duit une version propulsion avec un 

moteur électrique sur l’essieu arrière, 
offrant jusqu’à 185 kW pour les deux 
modèles. Ainsi, le XC40 Twin Motor 
AWD peut désormais parcourir jusqu'à 
507 km avec un couple impressionnant 
de 660 Nm, offrant une accélération 
fulgurante de 0 à 100 km/h en 4,9 
secondes.
Faut-il préciser que les XC40 Recharge 
et C40 Recharge sont équipés de 
technologies de pointe en matière 
de sécurité, une marque de fabrique 
pour Volvo. Ils intègrent notamment 
des systèmes de détection d'obstacles, 
de freinage automatique et le «Pilot 
Assist» pour une conduite semi-auto-
nome. Leurs performances ne sont pas 
en reste, rivalisant avec les meilleurs 
SUV électriques du marché. À noter 
également que les XC40 Recharge et 
C40 Recharge ont remporté plusieurs 
prix prestigieux depuis leur introduc-
tion sur le marché.n

ries. Pour les utilisateurs urbains, une 
version « Single » avec une batterie LFP 
(lithium-fer-phosphate) est plus écono-
mique et adaptée aux trajets courts. 
Pour une plus grande autonomie, il est 
conseillé d’opter pour la version «Single 
Extended Range» avec une batterie 
NMC (lithium-nickel-manganèse-co-
balt), qui permet de parcourir jusqu'à 
480 km entre les recharges. Enfin, pour 
ceux qui recherchent la performance, la 
version «Twin Performance» combine 
une batterie NMC et deux moteurs élec-
triques, offrant une puissance de 428 
chevaux. De quoi abattre le 0 à 100 
km/h en seulement 3,6 secondes, ce 
qui en fait l’un des SUV les plus rapides 
de la gamme Volvo.
À noter que la recharge est également 
rapide, avec une capacité allant jusqu’à 
155 kW, permettant de charger la 
batterie de 10 à 80 % en seulement 
25 minutes. Disponible au Royaume 
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Acheter une voiture d’occasion peut souvent être source d’inquiétude pour les particuliers, surtout 
pour ceux qui ne s'y connaissent pas beaucoup. Voici quelques astuces simples pour vous aider à faire 
une bonne affaire.
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B
valuer l’état général d’un véhi-
cule peut être difficile pour un 
non-professionnel. Bien que 
le contrôle technique puisse 

apporter une certaine tranquillité d'es-
prit, des arnaques restent possibles. C’est 
pourquoi nous vous proposons une liste 
de points faciles à vérifier pour vous 
faire une idée sur la voiture que vous 
envisagez d’acheter. Si le vendeur est 
sérieux, il acceptera sans problème que 
vous fassiez contrôler la voiture par un 
professionnel.

ce qu’il ;aut ;aire ¿ l’arrÚt
-Vérifiez attentivement la peinture qui 
peut cacher des défauts. Refusez toute 
voiture qui présenterait des points de 
rouille (vérifiez le dessous des ailes, les 
bas des portes). 
-Examinez le dessous de la voiture à la 
recherche de points de rouille, de fuites 
ou de soudures neuves. 
-Une usure inégale des pneus est souvent 
le signe d’un défaut de parallélisme ou 
d’une suspension fatiguée qu’il faudra 
réparer. 
-Vérifiez l’état des sièges avant et arrière, 
sans oublier les ceintures de sécurité. 
Inspectez également la ventilation.
 -Des taches d’eau sur les tapis intéri-
eurs ou dans le coffre peuvent dénoncer 
des fuites (carrosserie déformée, joints 
défectueux).

sous le capot
-La jauge d’huile doit être pleine. Une 
couleur laiteuse ou la présence de 
paillettes traduisent de graves problèmes 
moteur.
-Dévissez le bouchon du radiateur. Si le 
liquide est couleur rouille, le radiateur 

est corrodé. 
-Même si vous n’êtes pas un spécialiste, 
examinez attentivement le moteur. 
Des fils neufs peuvent indiquer des 
problèmes électriques antérieurs qu’il 
faudra vous faire expliquer. Examinez 
les courroies, les durits et les câbles à la 
recherche d’éventuels signes d’usure.
-Lorsque vous mettez le contact, tous les 
témoins du tableau de bord doivent s’al-
lumer. Les témoins de pression d’huile, 
de charge de batterie et de température 
doivent s’éteindre dès que le moteur se 
met en marche.

les essentiels ¿ ne pas 
ou7lier
-Inspectez minutieusement les phares, 
les clignotants, les feux de détresse et 
les essuie-glaces pour vous assurer de 
leur bon fonctionnement.
-Pour une voiture automatique, laissez 
le moteur chauffer puis vérifiez la jauge 
de la boîte de vitesse. Elle doit indiquer 
'plein' et être rouge. Si elle est noire ou 
a une odeur de brûlé, la transmission 
pourrait nécessiter des réparations 
coûteuses.
-Ecartez immédiatement tout véhicule 
qui émet des bruits 
suspects au démar-
rage. Obser vez la 
fumée qui sort du 
pot d’échappement : 
blanche, elle indique 
une fuite  d ’eau ; 
bleutée, une consom-
mation excessive 
d’huile ; et noire, une 
mauvaise carbura-
tion.
-Il est essentiel de 

tester la voiture avant de l'acheter. 
Choisissez un itinéraire varié, incluant 
un parc de stationnement, une route 
dégradée, une montée, une descente 
et une portion d’autoroute.

l’essai sur route 
-Avant de commencer à rouler, vérifiez 
les freins : moteur en marche, appuyez 
sur la pédale de frein. Si elle est molle ou 
s’enfonce complètement, il y a probable-
ment une fuite ou de l’air dans le système 
hydraulique. Il est alors préférable de ne 
pas conduire le véhicule.
-Commencez à rouler dans une zone 
peu fréquentée et passez les vitesses. Si 
elles accrochent, grincent ou passent par 
saccades, refusez la voiture car la boîte 
de vitesse nécessitera un remplacement 
coûteux.
-Freinez doucement et assurez-vous 
que la voiture reste droite et ne penche 
pas d’un côté ou de l’autre. Les freins ne 
doivent pas grincer.
-Effectuez un freinage d’urgence (à une 
vitesse maximale de 30 km/h) après 
avoir vérifié qu’il n’y a personne derrière 
vous. La voiture doit s’arrêter immé-
diatement, rester droite et les freins ne 

Séhf`rle aÑo``asfon 7 les pofnts 
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doivent pas crisser.
-À 30 km/h, freinez en retirant les mains 
du volant. Si la voiture se déporte d’un 
côté ou de l’autre, une vérification du 
train avant s’impose.
-Testez les amortisseurs sur une route 
abîmée. Si la voiture oscille ou fait des 
bonds, les amortisseurs doivent être 
remplacés.
-Conduisez sur l’autoroute pour tester 
les accélérations du véhicule. Soyez 
attentif aux bruits du moteur et à la 
tenue de route. Des vibrations entre 
100 et 130 km/h indiquent un défaut 
d’équilibrage des roues ou des pneus 
déformés.
-À la fin de l'essai, laissez le moteur 
tourner quelques minutes. Écoutez le 
ralenti, assurez-vous que la tempéra-
ture du liquide de refroidissement est 
stable. Soulevez le capot pour vérifier 
les fuites éventuelles et inspectez le sol. 
Des taches noires indiquent une fuite 
d’huile.

revenDeur pro;essionnel : 
question De con;iance 
Acheter un véhicule d'occasion chez 
un revendeur professionnel présente 
de nombreux avantages, tant pour la 
tranquillité d'esprit que pour la qualité 
du véhicule. Voici quelques points à 
considérer :

<arantie et ;ia7ilité
L'un des principaux avantages d'acheter 
chez un revendeur professionnel est 
la garantie offerte sur les véhicules. 
Contrairement à une transaction entre 
particuliers, un revendeur professionnel 
propose souvent des garanties allant 
de quelques mois à plusieurs années, 
couvrant ainsi les éventuelles répara-
tions nécessaires après l'achat. Cette 
garantie est un gage de fiabilité et assure 
que le véhicule a été minutieusement 
inspecté et entretenu avant d'être mis 
en vente.

vé=icules certi;iés
Les revendeurs professionnels propo-
sent généralement des véhicules certi-
fiés, ce qui signifie qu'ils ont passé des 
contrôles rigoureux et répondent à des 
critères stricts de qualité. Cela inclut la 
vérification de l'historique du véhicule, 
des contrôles techniques approfondis et 
des réparations éventuelles. Un véhi-
cule certifié offre une sécurité supplé-
mentaire quant à son état général et sa 
performance.

conseils et eMpertise
Un autre avantage est l'accès aux conseils 
et à l'expertise des professionnels de 
la vente automobile. Ils peuvent vous 
guider dans le choix du véhicule qui 
correspond le mieux à vos besoins et à 

votre budget, en tenant compte de vos 
préférences et de votre situation person-
nelle. De plus, ils peuvent répondre à 
toutes vos questions concernant le finan-
cement, les assurances et les options 
de garantie.

options De ;inancement
Les revendeurs professionnels offrent 
souvent diverses options de financement 
pour faciliter l'achat. Cela peut inclure 
des prêts à taux réduits, des plans de 
leasing ou des programmes de reprise 
de votre ancien véhicule. Ces options 
peuvent rendre l'achat d'un véhicule 
d'occasion plus accessible et plus abor-
dable.

service après"vente
Un bon revendeur professionnel assure 
également un excellent service après-
vente. Vous pouvez compter sur eux 
pour l'entretien régulier de votre véhi-
cule, les réparations nécessaires et même 
des conseils pour optimiser la durée 
de vie de votre voiture. Cette relation 
de confiance est un atout majeur pour 
profiter pleinement de votre véhicule 
sans soucis.

lar<e sélection et Disponi"
7ilité
Enfin, acheter chez un revendeur profes-
sionnel vous donne accès à une large 
sélection de véhicules de différentes 
marques, modèles et années. Vous 
pouvez comparer plusieurs options en 
un seul endroit, ce qui vous permet de 
trouver le véhicule qui correspond le 
mieux à vos attentes. De plus, les profes-
sionnels peuvent souvent accéder à un 
réseau étendu pour trouver précisément 
le véhicule que vous recherchez.
Au final, l'achat d'un véhicule d'occa-
sion chez un revendeur professionnel 
est une option judicieuse pour béné-
ficier de garanties, de véhicules certi-
fiés, de conseils d'experts, d'options de 
financement, d'un service après-vente 
de qualité et d'une large sélection. Ces 
avantages rendent l'achat plus sûr, plus 
transparent et plus confortable pour les 
acheteurs.n

En partenariat avec

CONSEILS PRATIQUES  
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>
près le lancement d’une 
gamme de véhicules électri-
ques, BYD Maroc (Groupe 
Auto Nejma) a diversifié 

son offre de modèles en s’attaquant 
au segment de l'hybridation rechar-
geable à travers un SUV familial, en 
l’occurrence le Seal U. Justement, ce 
dernier étrenne une technologie inédite 
baptisée DM-i (Super Dual Mode) «qui 
allie les avantages d’un moteur essence 

à ceux d’un moteur électrique, en plus 
d’une Blade Battery», Cette technologie 
«Dual Mode» s’appuie sur cette fameuse 
«Blade Battery» chère à BYD qui dispose 
d’une puissance de 18,3 kWh, offrant 
une autonomie purement électrique 
de plus de 70 km. Mécaniquement, on 
retrouve sous le capot de la version 4X2 
(finition Comfort) un quatre cylindres 
1,5 litre essence de 98 chevaux. Il est 
associé à un bloc électrique de 197 

chevaux, ce qui donne une puissance 
combinée de 217 chevaux. À moins 
d’opter pour la déclinaison 4X4 (fini-
tion Design) qui, elle, est animée par 
un 1,5 litre turbo de 131 chevaux et de 
2 blocs électriques, l’un de 204 chevaux 
sur l'essieu avant et l’autre délivrant 
163 chevaux sur l’essieu arrière. Soit 
un total cumulé de 323 chevaux. 
La combinaison hybride de notre 
modèle d’essai,  qui délivre 217 

62

BYD Maroc dispose dans sa gamme du Seal U DM-i, d’un SUV 
familial qui mise sur une technologie hybride rechargeable 
inédite concoctée par le constructeur chinois. 

?VA Peal U  IÑhv_ofae oe`haodea_le 
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chevaux, offre une accélération 
f luide et dynamique, idéale pour 
les trajets urbains comme pour les 
longs voyages. Le couple immédiat 
fourni par le moteur électr ique 
assure des reprises vigoureuses, 
rendant chaque dépassement plutôt 
aisé, voire plaisant. La conduite en 
devient agréable, alliant performance 
et efficacité énergétique. À noter, que 

la fonction de charge rapide CC de 
18 kW proposée par le constructeur 
permet de recharger l’engin de 30 
% à 80 % en seulement 35 minutes. 
Pratique ! Outre sa silhouette bien 
dans l’air du temps, le Seal U hybride 
rechargeable a le sens de l’accueil, en 
plus de miser sur des équipements 
de confort dernier cri. Associé au 
système de navigation de série et à 

une gamme complète d’applications, 
dont Android Auto et Apple CarPlay, le 
système de connexion 4G du BYD Seal 
U offre une expérience de conduite de 
bonne facture. Côté prix, la version 
«Comfort» 4X2 du Seal U DM-i est 
affiché à 359 900 DH. Comptez 409 
900 DH pour repartir au volant de la 
version la plus huppée dénommée 
«Design». n

En partenariat avec

ESSAI



Fini l'époque où les marques chinoises se contentaient d'imiter : le Changan CS 35 Plus affiche clairement 
sa propre identité et un design vraiment abouti. Mais c'est au volant que l'expérience devient véritablement 
intéressante. Ajoutez-y une grille tarifaire très compétitive.  

B
sthétiquement, le Changan 
C S 3 5  P l u s  a r b o r e  u n e 
silhouette classique de SUV, 
mais ses propor tions lui 

confèrent une allure plus imposante 
qu'en réalité : 4,33 m de long, 1,83 
m de large et 1,62 m de haut. Clai-
rement, son design extérieur, avec 

une grille distinctive, des feux de 
jour s'étendant sur toute la largeur, et 
des touches de rouge satin tendance 
sur les côtés et l'arrière confère à 
l’engin une identité propre. A bord, 
c’est pas mal du tout avec un inté-
rieur qui se distingue par un cuir de 
qualité pour les sièges et le levier de 

vitesses, complété par des accents 
en aluminium brossé. L'instrumen-
tation moderne comprend un écran 
LCD de 7 pouces et un écran tactile 
de 10 pouces pour le système multi-
média, avec connectivité Bluetooth, 
USB… Les équipements de confort ne 
manquent pas. L'espace à l'avant est 
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En partenariat avec

ESSAI

confortable et adéquat, tout comme 
pour les passagers arrière, avec suffi-
samment de place pour deux adultes 
et un enfant au milieu. 
Le dossier des sièges arrière se divise 
et se rabat en 60/40 pour offrir plus 
d'espace de chargement. Aussi, le 
toit panoramique ajoute une touche 
de luxe supplémentaire. Le CS35 
Plus dispose de nombreuses fonc-
tionnalités de sécurité, notamment 
le contrôle de stabilité électronique, 
l’avertissement de collision avant, 
le freinage d'urgence automatique, 
et le contrôle de maintien en pente. 
Il est également équipé de caméras 
de vue arrière et de surveillance des 
angles morts, ainsi que de capteurs 
de stationnement arrière.
Sous le capot, on retrouve un 1,4 litre 
turbo délivrant 158 chevaux et 260 

Nm de couple, associé à une boîte 
de vitesses à double embrayage à 7 
rapports, propulsant les roues avant. 
Cette combinaison mécanique confère 
au CS35 Plus une conduite agréable 
et fluide, qu'il s'agisse en aggloméra-
tion ou de s'aventurer sur les routes 
de campagne.
Justement, en ville, le CS35 Plus se 
montre particulièrement maniable 
g râce à  son rayon de braquage 
serré et  à sa direction assistée, 
facilitant notamment les manœu-
vres de stationnement.  Le bloc 
offre des accélérations vives et une 
réactivité immédiate, permettant 
de s'insérer aisément dans le trafic 
dense et de profiter d'une conduite 
dynamique. Tarif d’attaque actuel 
de ce modèle : 209 900 DH.n
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B
sthétiquement, le Raptor arbore 
un design américain avec une 
calandre estampillée Ford, des 
signatures lumineuses LED et 

six teintes de carrosserie au choix. 
Son volume de chargement atteint 1 
233 litres. À l'intérieur, l'ambiance est 
soignée avec des sièges en cuir et alcan-
tara, un tableau de bord numérique de 
12,4 pouces et un écran tactile central 
de 12 pouces. Le système Ford SYNC 
4A offre une compatibilité sans fil avec 
Apple CarPlay et Android Auto. On y 

trouve également un système audio 
Bang & Olufsen de 10 haut-parleurs 
pour une expérience sonore d’excel-
lente facture. 
Sous le capot, le moteur bi-turbo diesel 
de 2,0 litres délivre 213 chevaux et 500 
Nm de couple, associé à une boîte auto-
matique à 10 rapports. Sur route, le 
Ranger Raptor offre une conduite stable 
et confortable, avec une suspension 
longue course et des amortisseurs FOX 
Live Valve de 2,5 pouces qui s'ajustent 
en temps réel pour optimiser le confort 

et la tenue de route. Les systèmes de 
contrôle de la traction et de la stabilité 
assistent le conducteur dans les situa-
tions de conduite difficiles, assurant 
une expérience de conduite sûre et 
agréable. Quid de ses capacités en tout-
terrain ? Avec une capacité de franchis-
sement exceptionnelle, il est capable 
de surmonter des obstacles importants 
grâce à son système de transmission 
intégrale avancé, comprenant un trans-
fert de couple à deux vitesses et des 
différentiels avant et arrière bloquants. 

Un gabarit XXL, un bloc diesel de 213 chevaux, une boîte automatique à 10 rapports… les caractéristiques du 
nouveau Ford Ranger Raptor impressionnent sur le papier. Mais les sensations derrière le volant, sur l’asphalte 
comme sur piste, sont encore plus saisissantes.

Cooa Oandeo Oaptoo  
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Les suspensions robustes et les 
amortisseurs adaptatifs permet-
tent au Ranger Raptor de maintenir 
une conduite fluide et contrôlée, 
même sur les terrains les plus 
accidentés. D’ailleurs, le «Terrain 
Management System» propose 7 
modes de conduite pour optimiser 
les performances selon le terrain, et 
le «Trail Control» gère l'accélération 
et le freinage en terrain difficile. À 
720 000 DH, le Ford Ranger Raptor 
est prêt à conquérir les amateurs 
d’aventures au Maroc.n

En partenariat avec

ESSAI
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I
e design moderne de l’EV5 et ses 
dimensions généreuses (4,62 
m de long, 1,88 m de large et 
1,72 m de haut) offrent un inté-

rieur spacieux avec un plancher plat à 
l’arrière. Ce SUV propose un choix de 
sièges en tissu ou en cuir écorespon-
sable et réduit le nombre de boutons 
physiques.
Les équipements de confort incluent un 
affichage panoramique avec un combiné 
d’instrumentation de 12,3 pouces, un 

système d’info-divertissement de 12,3 
pouces et un écran de commande de 5 
pouces pour la climatisation. Le régu-
lateur de vitesse adaptatif, l'assistance 
au maintien de voie, la surveillance des 
angles morts et l'assistance au station-
nement ajoutent au confort et à la sécu-
rité de conduite. Trois déclinaisons de 
l’EV5 sont disponibles : la version « 
Standard » avec une batterie de 64 kWh 
et un moteur de 160 kW offrant une 
autonomie de 400 km, la version « Long 

Range » avec une batterie de 88 kWh 
permettant une autonomie de 555 km, 
et la version « Long Range 4X4 » avec 
un second moteur sur l’essieu arrière, 
offrant une puissance totale de 230 kW 
et une autonomie de 500 km.
Lors de notre essai, le Kia EV5, équipé 
d’une transmission intégrale,  a 
démontré un confort routier remar-
quable. Sur l'autoroute, ce SUV élec-
trique se distingue par sa stabilité et sa 
douceur de conduite, rendant chaque 

Après le succès des modèles EV6 et du grand SUV 7 places EV9, Kia continue de marquer le marché de 
l'automobile électrique au Maroc avec l'arrivée de l'EV5. Ce troisième véhicule 100% électrique de la gamme 
Kia combine innovation technologique, design moderne et performance éco-responsable.

Hfa BS2 @oncoot # Meocoojan`es éle`tofnres
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trajet agréable et sans effort. En milieu 
urbain, l'EV5 affiche une maniabilité 
exceptionnelle, idéale pour se faufiler 
dans les rues étroites et les zones de 
stationnement serrées. Sur les petites 
routes, il continue de briller par son 
dynamisme et sa réactivité.
Avec une autonomie annoncée de 500 
km, le Kia EV5 promet des voyages sans 
souci de recharge fréquente. Cepen-
dant, cette autonomie peut diminuer 
lors d'une conduite plus sportive, ce 

que nous avons pu observer durant 
notre test. À une vitesse constante de 60 
km/h, la consommation moyenne est 
de 32 kWh pour 100 km, ce qui permet 
de maximiser l'autonomie et assure 
une conduite sereine, particulièrement 
adaptée pour les trajets familiaux.
En termes de tarifs, le Kia EV5 se posi-
tionne à 650 000 DH, offrant un rapport 
qualité-prix intéressant pour ceux qui 
cherchent à combiner performance, 
confort et efficacité énergétique.n

En partenariat avec

ESSAI
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pour visualiser la vidéo
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I
and Rover a optimisé chaque 
détail pour offrir une expérience 
tout-terrain incomparable. Dans 
le détail, ce Defender Octa s’ap-

puie sur un châssis « 6D Dynamics » qui 
réduit considérablement le tangage et 
le roulis, tout en maximisant l’articula-

tion de la suspension. Grâce à une garde 
au sol surélevée de 2,8 cm et une voie 
élargie de 6,9 cm, l’engin bénéficie d’une 
stabilité exceptionnelle sur les terrains 
les plus exigeants. Les bras transver-
saux allongés et renforcés ajoutent une 
durabilité accrue, même dans les condi-

tions les plus rudes. Rien n’a été laissé au 
hasard, même le système de freinage, qui 
a été particulièrement soigné. Il dispose 
de freins avant de 40 cm, associés à des 
étriers Brembo à six pistons, garantissant 
une puissance de freinage à la hauteur 
de ses ambitions.

Iana Ooseo Aecenaeo L`ta  
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Le Land Rover Defender Octa marque un nouveau sommet dans l’histoire de ce modèle iconique. Cette version, 
la plus puissante à ce jour, accueille sous son capot un V8 4,4 litres bi-turbo mild-hybrid développant une 
puissance impressionnante de 626 chevaux et un couple colossal de 800 Nm. Un engin qui, en prime, peut 
compter sur sa technologie avancée pour dominer tous les terrains. Il associe puissance brute et technologie 
avancée. C’est à Dubaï que nous l’avons découvert.
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zones immergées jusqu’à 1 mètre de 
profondeur, grâce notamment aux 
pneus Goodyear Advance All-Terrain 
de 84 cm. Les pare-chocs redessinés, 
une calandre innovante et les protec-
tions sous la carrosserie renforcent son 
aptitude à affronter les environnements 
les plus extrêmes.
Quid du design extérieur ? Ce dernier 
ajoute une touche de modernité et 
d’agressivité : des quadruples sorties 
d’échappement et des finitions soignées 
en fibre de carbone font de l’Octa une 
véritable œuvre d’ingénierie et d’es-
thétique.
À l’intérieur, le Defender Octa allie luxe 
et technologie. Les sièges Performance 
sont équipés de la technologie audio 
Body and Soul Seat, une innovation 
qui diffuse des vibrations sonores pour 

une expérience immersive inédite. 
Plusieurs finitions de haute qualité 
sont disponibles : cuir « Burnt Sienna 
» et tissu « Kvadrat ébène », pour une 
ambiance sophistiquée, cuir « Light 
Cloud » et « Lunar », pour une atmos-
phère plus lumineuse et moderne. 
L’édition spéciale « Octa One » propose 
une sellerie bicolore exclusive en kaki 
et ébène, ajoutant une touche d’élé-
gance unique.
Avec le Defender Octa, Land Rover 
redéfinit les limites de ce que peut 
être un véhicule tout-terrain de 
luxe. Un modèle qui incarne à la fois 
la tradition et l’innovation, à même 
de conquérir les routes comme les 
terrains les plus extrêmes. Comptez 
un peu plus de 2 MDH pour repartir 
à son volant.

Mécaniquement, le V8 4,4 litres 
bi-turbo mild-hybrid de 626 chevaux, 
associé à une boîte de vitesses automa-
tique à huit rapports, s’impose comme 
une option de caractère, délivrant une 
réponse instantanée et un couple de 
750 Nm en mode standard, grimpant 
à 800 Nm en mode exclusif « Octa ». 
De quoi lui permettre d’exécuter le 0 à 
100 km/h en seulement 3,8 secondes, 
tout en atteignant une vitesse maxi-
male de 210 km/h. Dans la pratique, 
ses capacités tout-terrain impression-
nent également : il peut franchir des 

En partenariat avec
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Le 3008, best-seller avec plus de 1 320 000 clients à travers le monde, dont 8 500 au Maroc, se présente dans 
une nouvelle déclinaison pour poursuivre son succès, à savoir un hybride. 

C
e modèle adopte une 
carrosserie «fastback» 
avec une face avant 
ver t icale ,  des  feux 

LED surélevés et une calandre 
couleur carrosserie ornée du 
nouveau logo Peugeot. Son 
profil dynamique est renforcé 
par un coffre haut et une signa-
ture lumineuse à trois griffes. À 
l’intérieur, Peugeot innove avec 
son «Panoramic i-Cockpit», une 
dalle incurvée de 21 pouces inté-
grant les commandes multimé-
dias (version GT), accompagnée 
du petit volant emblématique de 
la marque.
Le 3008 repose sur la nouvelle 
plateforme «STLA Medium» de 
Stellantis, optimisée pour les 
batteries. Sous le capot, on trouve 
un système HYBRID 48V avec un 
moteur 1,2 litre essence PureTech 
de 136 chevaux, couplé à une 
boîte électrifiée à six rapports et à 
double embrayage. Cette techno-
logie offre un surcroît de couple 
à bas régime et réduit la consom-
mation de carburant jusqu’à 15 

%. Sur route, le 3008 Hybride 
48V se distingue par sa réactivité 
et sa souplesse. Le moteur Pure-
Tech, bien que compact, délivre 
une puissance suffisante pour des 
accélérations agréables et une 
conduite fluide3. La boîte électri-
fiée à double embrayage assure 
des changements de vitesse 
rapides et précis, contribuant 
à une expérience de conduite 
dynamique et engageante.
En ville, le 3008 Hybride 48V 
excelle grâce à son système de 
récupération d'énergie et à son 
mode électrique, permettant 
une conduite silencieuse et effi-
cace. La gestion intelligente de 
l'énergie entre le moteur essence 
et le moteur électrique optimise 
la consommation de carburant, 
réduisant ainsi les émissions et 
les coûts de carburant.
La gamme propose deux finitions 
: Allure et GT. L'Allure inclut l’en-
trée et le démarrage sans clé, une 
caméra arrière HD, des capteurs 
de stationnement, des projec-
teurs LED, des jantes 19 pouces 

Merdeot 0--5  Fl jfse sro lÑhv_ofaatfon 

et le système Peugeot i-Connect 
Advanced. La finition GT ajoute 
une peinture bicolore avec toit 
noir, une sellerie Alcantara, des 
projecteurs Pixel LED, un hayon 
motorisé, des sièges chauffants 
et un chargeur de smartphone à 
induction. Une version GT Mistral 
propose en plus une sellerie cuir 
nappa et des sièges massants.
Le nouveau Peugeot 3008 hybride 
est affiché à 350 000 DH pour la 
version Allure, 410 000 DH pour 
la version GT et 446 000 DH pour 
la version GT Mistral.n

      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo
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L’usine Renault Group de Casablanca a célébré récemment le lancement de la production du Renault Kardian, 
conçu pour répondre aux besoins du marché local et préparer son entrée sur une quinzaine de marchés 
internationaux. Un modèle qui arbore tous les codes stylistiques de Renault.

Oenarlt Haoafan  
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C
ela se vérifie avec le nouveau 
logo bien en évidence et une 
signature lumineuse reconnais-
sable. Il repose sur des jantes de 

16 pouces diamantées et se décline en 
sept teintes de carrosserie, avec un toit 
biton noir selon les versions. Comptez 
4,12 m de long, 1,75 m de large et 1,54 
m de haut, des dimensions qui le posi-
tionnent juste en dessous du Renault 
Captur. Le volume du coffre est de 
398 litres. À l'intérieur, on retrouve un 
tableau de bord numérique de 7 pouces 
et un écran multimédia de 8 pouces inté-
grant les réglages « MULTI SENSE ». 
Sous le capot, deux options moteurs : 
un 1,5 litre diesel de 102 chevaux avec 
boîte manuelle à 5 rapports et un 1,0 
litre essence de 100 chevaux avec boîte 
automatique.
Durant notre essai, le moteur 1,5 litre 
dCi de 102 chevaux s'est véritablement 
distingué par son dynamisme et sa 
souplesse. Que ce soit en accélération 
ou lors des reprises, il offre une réac-
tivité qui rend la conduite agréable et 
fluide. Le Kardian se démarque égale-
ment par sa stabilité et sa maniabilité 
exemplaires, assurées par une direction 
assistée extrêmement réactive, qui faci-
lite les manœuvres urbaines et procure 
une grande confiance sur autoroute.
Son châssis bien conçu, combiné à des 
trains roulants robustes, garantit une 
excellente tenue de route, même sur 
des surfaces irrégulières. Cette confi-
guration permet d'aborder les virages 
avec assurance, tout en maintenant un 
confort optimal pour les passagers.
En matière de sécurité, le Kardian ne fait 
aucun compromis. Il est équipé de neuf 
systèmes avancés d’aide à la conduite 
(ADAS), conçus pour assister le conduc-
teur et prévenir les accidents. Parmi 

du Kardian un véhicule qui allie perfor-
mance, confort et sécurité, offrant une 
expérience de conduite de haute qualité. 
Ajoutez-y une grille tarifaire très compé-
titive. n

ces technologies, l’avertisseur d’angle 
mort et la caméra multi-vision jouent 
un rôle crucial en améliorant la visibilité 
et en surveillant les zones difficilement 
accessibles. De plus, le véhicule est doté 
de nombreux airbags stratégiquement 
placés pour protéger les occupants en 
cas de collision.
L'ensemble de ces caractéristiques fait 

En partenariat avec
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Toyota du Maroc étoffe sa gamme de tout-terrain avec le lancement du nouveau Land Cruiser Prado, 
un modèle emblématique mondialement reconnu pour sa polyvalence, son confort et sa fi abilité. Plus 
performant que jamais, il entend affi rmer sa position de leader dans son segment.  PAR D.J.

R
n petit coup d’œil dans le 
rétroviseur s’impose. Dans 
la famille Land Cruiser 
de Toyota, demandez le 

Prado, un tout-terrain apparu sur le 
marché en 1984 et dont la réputation 
n’est plus à faire à l’échelle mondiale. 
C’est particulièrement vrai au Maroc, 
où ce 4x4 jouit d’une popularité incon-
testée, non seulement auprès des 
particuliers, mais surtout parmi les 
professionnels du secteur touristique. 
Sa robustesse et ses performances 
tout-terrain en font depuis toujours 

le véhicule de prédilection pour les 
excursions dans les régions les plus 
variées du Royaume. Mais qu’apporte 
ce nouveau modèle pour perpétuer 
sa légende ?
Le nouveau Prado entend conserver 
un équilibre entre tradition et moder-
nité. Son design robuste et très carré, 
ainsi que ses phares surélevés, s’ins-
pirent des modèles emblématiques 
du constructeur japonais, tout en 
intégrant des améliorations contem-
poraines. Selon les ingénieurs de 
Toyota, la carrosserie, conçue pour 

affronter des conditions extrêmes, se 
distingue par des pièces facilement 
remplaçables en cas de besoin. Avec 
une longueur de 4,925 mètres et un 
empattement de 2,85 mètres, l’engin 
dispose d’un espace intérieur géné-
reux, alliant fonctionnalité et confort 
avec des sièges chauffants et ventilés. 
Équipée d’un écran tactile haute défi-
nition, la console centrale rassemble 
les commandes à portée de main, 
tandis que le combiné d'instruments 
numérique garantit une lisibilité de 
bonne qualité.

Ie lédenaafoe 1u1 oesfent 
ar Jaoo`

Qovota Iana @orfseo Moaao
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Sous le capot, on retrouve un moteur 
2,8 litres turbodiesel développant 
204 chevaux et affichant 500 Nm de 
couple. Associé à une nouvelle boîte 
de vitesses automatique à 8 rapports, 
ce bloc offre des accélérations maîtri-
sées, dixit le constructeur, en plus 
d’une consommation optimisée et 
d’un comportement routier de très 
bonne facture. Faut-il souligner que 
l'isolation phonique de la cabine a été 
améliorée, assurant ainsi un confort 
optimal à bord.
Toujours est-il que le Toyota Land 
Cruiser Prado 2024 est disponible 
dans le Royaume en trois finitions, 
chacune offrant des équipements 
spécifiques et un niveau de confort 
adapté à divers besoins. L’importa-
teur local propose également des 
prix de lancement attractifs pour 
marquer l ’arr ivée de ce modèle 
emblématique.n

En partenariat avec

ESSAI

      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo
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I
e Tiguan demeure actuelle-
ment l’un des modèles les plus 
plébiscités de Volkswagen sur de 
nombreux marchés du globe, y 

compris dans le Royaume où il demeure 
le champion des ventes de la marque. 
Autant dire que le staff de l’importa-
teur demeure très optimiste quant au 
devenir de cette troisième génération 
de l’engin, d’autant que le carnet de 
commandes ne désemplit pas. 
Visuellement, cette nouvelle mouture 
opte pour une silhouette un peu plus 

rondouillarde en comparaison de celle 
de sa devancière. La face avant hérite 
d’un joli bandeau noir en guise de 
calandre, de nouveaux projecteurs à 
LED joliment crayonnés ; idem pour la 
partie arrière, elle aussi, plus moderne 
avec, en prime, une barre transversale 
équipée de feux à LED du plus bel effet. 
En clair un style moderne, bien en phase 
avec les nouveaux canons stylistiques 
de la marque. À noter qu’au niveau des 
dimensions, le nouveau Tiguan est à 
peine plus long (+ 3 cm) et pas forcé-

ment plus large (1,84 m) que son prédé-
cesseur, ce qui lui permet d’afficher 
4,54 m de long. De quoi accueillir bien 
confortablement l’ensemble des passa-
gers. Le coffre bénéficie d’une capacité 
augmentée de 37 litres, passant ainsi à 
652 litres. Aussi, les rangements à bord 
ne manquent pas, comme en attestent 
les porte-gobelets, deux chargeurs à 
induction et plusieurs vide-poches.
Justement, l’intérieur du Tiguan se 
distingue notamment par la qualité de 
ses matériaux et à son niveau de finition 

Solhstaden Qfdran  

Une norselle dénéoatfon 
nrf pla�t 
Le Volkswagen Tiguan troisième du nom, poursuit son petit bonhomme de chemin. 
Une nouvelle mouture de l’engin qui surfe déjà sur la vague du succès. 
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Sous le capot, c’est le réputé 2,0 litres TDI 
de 150 chevaux qui se charge d’animer 
l’ensemble, associé à une boite de vitesses 
automatique DSG à 7 rapports. Une 
rapide prise en main du nouveau Tiguan 
nous a permis de goûter à son excellent 
confort routier, assorti d’une consomma-
tion moyenne n’excédant pas les 5,6 litres 
aux 100 km. Comptez 395 000 DH pour 
repartir au volant de la version d’entrée 
de gamme «4×2 Life». La version la plus 
huppée, à savoir la «4×2 R-Line», est 
affichée à 545 000 DH. n

de belle facture. Ajoutez-y La nouvelle 
architecture du digital cockpit (cadrans 
numériques antireflet au format tablette 
horizontale) qui permet une commande 
intuitive des fonctionnalités du Tiguan, 
mais aussi une connectivité omnipré-

sente. D’ailleurs, cet écran de 
12,9 pouces peut émarger à 
15 pouces sur le 3ème niveau 
de finition (4×2 Elegance). Il 
va sans dire, que les équipe-
ments de confort et de sécurité 
ne manquent pas dès la version 
d’entrée de gamme (Life). On 

dénombre, entre autres, le système de 
stationnement autonome, la caméra de 
recul, le démarrage sans clé, la climati-
sation 3 zones, l’éclairage d’ambiance à 
10 couleurs du tableau de bord… 

En partenariat avec

ESSAI

      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo



Ford Performance et M-Sport ont fi nalisé les préparatifs pour leur 
participation à la saison 2025 du championnat du monde de rallye-
raid, qui débute le 3 janvier courant avec le prestigieux Rallye Dakar. 
Les équipages de Ford, prêts à donner le meilleur d'eux-mêmes, 
entreront en compétition avec l’ambition de remporter cette épreuve 
légendaire.

C
ord s'est officiellement 
engagé en rallye-raid 
pour plusieurs raisons. 
D’une part, cela permet 

à sa division sport Ford Perfor-
mance de mettre en valeur 
son expertise en ingénierie 
en matière de rallye raid, en 
offrant une vitrine idéale pour 
ses véhicules dans des condi-
tions extrêmes. D'autre part, 
la participation à des épreuves 
comme le Dakar permet à la 
firme à l’ovale bleu de tester et 
affiner ses technologies dans 
des environnements exigeants. 
Quoi qu’il en soit, cet enga-
gement renforce également 
sa notoriété et son image de 
marque à l'échelle mondiale, 

attirant l'attention des médias 
et des fans de rallye-raid, en 
plus d’un impact potentiel sur 
les ventes.
Concrètement, l’équipe Ford 
Per for mance a  a l igné des 
pilotes de renom, tels  que 
C a rl o s  S a i n z  S r. ,  M a t t i a s 
Ekström, Mitch Guthrie Jr. et 
Nani Roma, accompagnés de 
leurs copilotes. Des figures 
emblématiques du rallye-raid 
qui contribuent à renforcer la 
visibilité de la marque. Le Rallye 
du Maroc 2024 a été une étape 
clé dans les efforts de prépa-
ration, permettant à l’équipe 
de peaufiner les stratégies et 
d’optimiser les performances 
du Raptor T1+, avant le grand 
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défi du Dakar 2025.

un raptor t&  prÚt ¿ 
relever le Dé;i

Cruit de la collaboration 
entre Ford Performance 
et  M - S p o r t ,  l e  R a pto r 

T1+ tout au long de l’année 
2024 a abattu plus de 10 000 
kilomètres de tests dans des 
conditions extrêmes. En plus 
de l’expérience acquise lors du 
Baja de Hongrie et du dernier 
Rallye du Maroc, le développe-
ment du Raptor s’est poursuivi 
tambour battant pour assurer 
une performance optimale aussi 
bien sur les pistes cassantes que 
sablonneuses du globe. Dérivé 
du Ford F-150 Raptor, le Raptor 
T1+ est équipé d'un moteur V8 
5,0 litres «Coyote» délivrant 360 

Dakar 2025 Cooa Meocoojan`e fi n 
po�t � en aé`oraoe �  

«En 2024, cela fait plus de 27 ans que dure le partenariat 
entre Ford et M-Sport, principalement en Championnat du 
monde des Rallyes WRC. Avant cela, mon père était pilote 

d'usine pour Ford, Nos liens profonds et les nouvelles ambitions de Ford 
Performance en matière de rallye tout-terrain nous permettent aujourd’hui d’aborder 
ce nouveau chapitre sportif. Le rallye du Maroc nous a permis, certes de nous jauger 
par rapport à la concurrence, mais aussi de récolter de précieuses données dans le 
cadre du développement de la voiture. Le grand avantage aussi, c’est que nous avons 
parcouru beaucoup de kilomètres, la plupart ici au Maroc».  
Matthew Wilson, Directeur de M-Sport, en charge du programme Rallye Raid de 
Ford Performance. 

I> MBQFQB MEO>PB

monde des Rallyes WRC. Avant cela, mon père était pilote 
d'usine pour Ford, Nos liens profonds et les nouvelles ambitions de Ford 
Performance en matière de rallye tout-terrain nous permettent aujourd’hui d’aborder 



chevaux et un couple de 540 
Nm. Doté d’une suspension à 
double triangle indépendante 
à l’avant et à l’arrière réglable 
en trois voies et en quatre direc-
tions, conçue par l’américain Fox 
Factory, le Raptor T1+ dispose 
d’un débattement impression-
nant pouvant atteindre 350 mm. 
De quoi absorber sans broncher 
les chocs les plus violents sur 
des terrains accidentés, mais 
aussi d’assurer une stabilité et 
un contrôle optimal à haute 
vitesse, dixit le staff d’ingénierie 
de M-Sport. 
Le Raptor T1+ repose sur un 
cadre en acier et des panneaux de 
carrosserie en fibre de carbone, 
avec des pneus de 37 pouces 
montés sur des roues en alumi-
nium de 17 pouces. Des freins 
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Alcon à disques ventilés et des 
étriers monobloc à six pistons 
garantissent une performance 
optimale. L’engin affiche sur la 
balance un poids minimum de 
2 010 kg, une largeur de 2 300 
mm et un angle d’approche de 
plus de 70°, assorti d’une garde 
au sol de 400 mm. 

o7?ecti;! la victoire 
au Da@ar

Ie Rallye Dakar débute le 
3 janvier et se clôturera le 
17 janvier 2025, avec une 

course exclusivement en Arabie 
Saoudite. Afin de parfaire sa 
préparation, Ford Performance 
s’est engagé au Rallye du Maroc 
2024, une épreuve traditionnelle-
ment utilisée comme préparation 
pour le Dakar. Les pilotes Carlos 
Sainz Sr. et Mattias Ekström, 
accompagnés de leurs copilotes 
Lucas Cruz et Emil Bergkvist, 
ont pris en main le Raptor T1+ 
dans des conditions réelles du 
rallye. Bien que la préparation 
ait été minutieuse, les condi-
tions extrêmes du rallye ont mis 
à l’épreuve les véhicules et les 
équipes. Toujours habités par 
la même rage de vaincre, Carlos 
Sainz et Lucas Cruz ont fait 
parler la poudre remportant la 
quatrième étape de ce rallye. «La 
vitesse de pointe est satisfaisante. 
La voiture a bien tourné. Cela 
prouve que les essais privés nous 
ont emmenés dans la bonne direc-
tion». Et le quadruple vainqueur 
du Dakar de poursuivre : «depuis 
le début de l'année, nous avons 
concentré nos efforts sur le déve-
loppement de la nouvelle voiture, 
et l'équipe a accompli un travail 
exceptionnel. Après avoir mené 
des essais et participé au Rallye 
du Maroc. Nous y avons tiré des 
enseignements précieux qui nous 
ont permis d'apporter les ajuste-
ments nécessaires. Aujourd'hui, 
nous sommes pleinement prêts». 
Son équipier, Mattias Ekström, 
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Né le &2 avril &.+2 à Madrid, Carlos 
Saino Sr. est un pilote de rallye 
espagnol surnommé »El Ma-

tador¼. Il a commencé sa carrière en 
rallye en &.80 et a rapidement gravi les 
échelons pour devenir l�un des meilleurs 
pilotes de rallye de tous les temps. Il a 
remporté le championnat du monde des 
rallyes �WRC� avec Lancia en &..0 et 
Ioyota &..2, et a terminé vice-champion 
à quatre reprises. Saino a également 
marqué l�histoire du Rallye Dakar en 
remportant l�épreuve en 20&0, 20&8, 2020 et 2024, devenant ainsi le premier pilote à 
gagner le Dakar avec quatre marques différentes. Saino est le père de Carlos Saino 
Jr., qui est également pilote de course, mais en Formule&. Lucas Cruo est le copilote 
de Carlos Saino. Il a participé à dix-huit éditions du Rallye Dakar, remportant le titre 
à quatre reprises en 20&0, 20&8, 2020 et 2024 avec Carlos Saino.

Né le &, février &.,2 à Folgueroles, en Espagne, 
Nani Roma est un pilote de rallye-raid reconnu. 
Il a débuté sa carrière en &..& et a rapidement 

gravi les échelons. En 2004, il a remporté le Rallye 
Dakar en moto, et en 20&4, il a répété cet exploit en 
voiture, devenant ainsi le troisième pilote à gagner le 
Dakar dans les deux catégories. Roma est également 
connu pour ses nombreuses victoires dans des compé-
titions comme le Baja Arag�n et le Rallye de Iunisie. 
Il continue de participer activement aux rallyes-raids, démontrant son talent et son 
endurance. Alex Haro est le copilote de Nani Roma. Il a participé à plusieurs éditions 
du Rallye Dakar avec lui, remportant des victoires d�étape et des podiums. 

Né le &4 juillet &.,8 à Falun, en Suède, Mattias 
Ekstr�m est un pilote de course polyvalent et 
talentueux. Il a débuté sa carrière en karting 

en &..3 et a rapidement gravi les échelons. Ekstr�m 
a remporté deux titres de champion du monde de DIM 
�Deutsche Iourenlagen Masters� avec Audi en 2004 
et 200,. Il a également été champion du monde de 
Rallycross en 20&+. Il est également connu pour ses 
quatre victoires au Race of Champions, une compétition 
internationale mettant aux prises les meilleurs pilotes 
du monde. En 202&, il est devenu le premier champion de 
la série Pure EICR, une compétition de voitures électriques. Depuis 20&4, il participe 
au Championnat du Monde de Rallycross pour Audi et continue de relever de nouveaux 
défis, comme le rallye Dakar. Son approche professionnelle et son esprit d�adaptation 
lui ont permis de s�imposer dans diverses disciplines de course. Le copilote de Mattias 
Ekstr�m en rallye raid cheo Ford Performance pour l�année 2025 est Emil Bergkvist. 
Ils forment un duo expérimenté depuis plusieurs saisons.

BIO EXPRESS DES ÉQUIPAGES 

CARLOS SAINZ SR.

NANI ROMA 

MATTIAS EKSTRÖM 
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s’est distingué par une maîtrise 
exemplaire au volant du Raptor 
T1+, tirant pleinement parti 
des performances du véhicule 
tout en recueillant des données 
précieuses pour affiner son déve-
loppement.  
Et le Dakar 2025 dans tout ça ? Il 
s’annonce particulièrement diffi-
cile, avec des sections techniques 
et rapides, assorti d’une double 
épreuve chronométrée de 950 km. 
Les concurrents auront également 
à affronter des dunes gigantes-
ques, notamment dans le désert 
du «Quart Vide», l'un des plus 
grands déserts et la plus grande 
étendue ininterrompue de sable 
au monde, avec des exigeances en 
matière de navigation. Toujours 
est-il, que Ford Performance 
se prépare à affronter ce défi 
mythique avec la conviction que 
le Raptor T1+ et son équipe de 
champions seront à la hauteur 
de l’ambition du constructeur : 
la victoire au Dakar.

m"sport en support

J-Sport est une écurie 
de course britannique 
privée, fondée en 1979 

par Malcolm Wilson. Elle est prin-
cipalement connue pour son parte-
nariat avec Ford et son implication 
dans le Championnat du Monde 
des Rallyes (WRC). M-Sport a 
remporté un titres constructeur 

(2017) et deuxtitres pilotes (2017, 
2018) avec  la Ford Fiesta WRC. 
L'écurie est reconnue pour son 
expertise en ingénierie et en prépa-
ration des véhicules sportifs, ce qui 
en fait un acteur incontournable, 
voire l’un des plus anciens dans 
le monde des rallyes.�n

Né le 20 novembre &..+ à Glendora, en Californie, Mitch Guthrie Jr est 
un pilote de rallye-raid américain. Suivant les traces de son père, Mitch 
Guthrie Sr., il a déjà accumulé plusieurs victoires impressionnantes. Il 

a remporté les WDRCS Unlimited Series en 20&5, les championnats du monde 
UIV en 20&+, et la Baja &000 en 20&,.Il a débuté sa carrière en 20&2 et a rapi-
dement fait ses preuves dans des compétitions telles que le Rallye Dakar, o� il 
a terminé 2e en catégorie Challenger Iaurus I3 en 2024. Avec son talent et son 
dévouement, Mitch Guthrie Jr. continue de gravir les échelons dans le monde 
du rallye-raid. Son copilote a pour nom Kellon Walch.

Placée sous le Haut Patro-
nage de Sa Majesté le Roi 
Mohammed VI, la 25è édition 

du Rallye du Maroc, cinquième et 
dernière étape des championnats 
du monde Rallye-Raid �W2RC�, a vu 
la participation des stars interna-
tionales et arabes de l’épreuve. Un 
événement qui s’est étendu sur une 
distance totale de 2.4+8 km, dont 
&.5&2 km d’épreuves spéciales, 
plus de 2,0 véhicules engagés 
toutes catégories confondues, et 
qui a vu la victoire de Nasser Al-At-
tiyah, le pilote qatari s’adjugeant 
par la m�me occasion le titre de 
Champion du monde de Rallye-
Raid �W2RC�. »Le Rallye du Maroc 
est largement considéré comme un 
succès, notamment en raison de la 
participation de grands construc-
teurs automobiles tels que Dacia, 
Ford, Mini et Ioyota, ainsi que des 
marques mondiales de motos 

comme Honda, KIM ou Yamaha¼, 
nous a précisé David Castera. Et 
le directeur du Rallye du Maroc et 
directeur du Rallye Dakar d’ajouter 
/ »le Rallye du Maroc 2024 a été une 
étape cruciale pour les équipes et 
les pilotes qui se préparent pour 
le Dakar 2025, leur permettant de 
tester leurs véhicules, ajuster leurs 
stratégies et se préparer menta-
lement et physiquement pour 
l�épreuve ultime du rallye-raid¼ 

RALLYE DU MAROC, UN ÉVÉNEMENT INCONTOURNABLE

MITCH GUTHRIE JR.

SPORT AUTOMOBILE 
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J>QQF>P�BHPQO�J�,,�pilote  Ford Performance 

«Décrocher de belles victoires, 
c'est tout ce qui compte à mes 

yeux
Mattias Ekström, un nom qui résonne dans le monde du sport automobile, s'exprime sur sa récente 

collaboration avec Ford Performance et M-Sport. Dans cet entretien, le pilote Ford Performance 
partage ses réflexions sur son intégration dans l'équipe, ses expériences au volant du Raptor T1+, 

et ses ambitions pour la prochaine saison de rallye-raid. 

c]VaaZc\Z : Comment s’est effectuée 
la connexion entre vous et l’équipe 
Ford Performance ?    
mVii^Vh e`hig�b : Le contact s’est 
fait via Malcolm Wilson, le fondateur 
et directeur de M-Sport, l’équipe en 
charge des Ford Raptor en rallye-raid, 
ainsi que son fils Matthew Wilson. 
Nous avons eu plusieurs discussions 
sur les objectifs et les ambitions de 

l’équipe, particulièrement concernant 
leur participation au rallye Dakar. 
Durant ces discussions, j’ai senti que 
c’était le bon moment pour moi de 
rejoindre l’équipe. J’avais la conviction 
d’avoir les compétences nécessaires 
pour relever ce défi et travailler avec 
des personnes qui partagent des ambi-
tions similaires a facilité la décision. 
Il ne s’agissait pas seulement d’une 

collaboration professionnelle, mais 
aussi d’un projet passionnant avec un 
groupe de personnes déterminées à 
atteindre un objectif commun, à savoir 
la victoire. La philosophie de l’équipe 
m’a immédiatement séduit, et nous 
avons rapidement aligné nos visions.

c]VaaZc\Z : Comment s’est déroulée 
votre intégration dans l’équipe et au 

Décembre 2024 - Janvier 2025
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volant du Raptor T1+?
m#e : L’intégration s’est faite assez
naturellement. Mon copilote et moi 
avons rapidement trouvé nos repères, 
et l’équipe nous a vraiment bien 
accueillis. Depuis le début, nous avons 
été impressionnés par le profession-
nalisme et l’ambition de l’équipe. Il 
était clair que tout le monde travaillait 
dans la même direction, celle de la 
victoire. Nous avons concentré nos 
efforts sur le développement continu 
du Raptor T1+, et bien qu’il y ait eu 
quelques difficultés techniques lors du 
dernier rallye du Maroc, le véhicule 
a montré un potentiel remarquable, 
ce qui nous laisse plein de confiance 
en vue du Dakar. C’est un véhicule 
robuste, capable d’absorber les condi-
tions extrêmes de ce rallye.
Pour être honnête, il y a toujours une 
incertitude avant une grande course 
comme le Dakar, mais après les tests 

réalisés et les progrès réalisés, je suis 
optimiste. Nous avons pu observer les 
améliorations continues de la voiture, 
ce qui nous rend très confiants pour 
la suite. Le véritable test viendra 
lorsqu'on sera sur la ligne de départ 
du Dakar, face à la concurrence. C’est 
là que l’on saura réellement où nous 
en sommes.

c]VaaZc\Z : Outre le Dakar, quels 
sont vos plans pour la prochaine 
saison ?
m#e : Après le Dakar, l’équipe décidera
des prochaines étapes, mais une chose 
est sûre, c’est que je serai prêt pour 
toutes les épreuves auxquelles nous 

serons engagés en 2025. Je vais conti-
nuer à m’entraîner et à me préparer 
de manière intensive pour maximiser 
nos chances de victoire. Nous avons 
un accord pluriannuel avec l’équipe, 
ce qui me donne la possibilité de me 
concentrer pleinement sur l’objectif 
de décrocher de nombreuses victoires. 
Le Dakar est bien entendu la priorité 

absolue, mais au-delà de cette course, 
il y a de nombreuses autres compéti-
tions où nous voulons performer et 
montrer la solidité du Raptor T1+. 
Je suis déterminé à apporter mon 
expérience pour assurer le succès de 
l’équipe, et le Dakar sera la première 
étape importante de ce parcours. n

Après le Dakar, l’équipe décidera des prochaines étapes, 
mais une chose est sûre, c’est que je serai prêt pour toutes 
les épreuves auxquelles nous serons engagés en 2025. 

En partenariat avec
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Après avoir marqué ses débuts par 
une performance remarquable en 
remportant le Rallye du Maroc, 
l'équipe des Dacia Sandriders a 
poursuivi sa préparation en vue du 
Dakar 2025, qui se tiendra en Arabie 
Saoudite du 3 au 17 janvier, avec pour 
objectif de remporter l'épreuve.

84

Décembre 2024 - Janvier 2025

Rallye du Maroc Sf`tofoe et aor_lé 
aes Aa`fa Panaofaeos

      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo



C
e qui devait être un test 
s’est transformé en une 
victoire de belle facture 
dans le cadre du Cham-

pionnat du Monde des Rallyes-
Raid FIA, servant également de 
préparation idéale pour le Rallye 
Dakar 2025. Nasser Al-Attiyah et 
Edouard Boulanger ont dominé 
dès la première étape, s’imposant 
comme champions du monde 2024 
de rallye-raid. Cette victoire au 
Maroc marque la septième victoire 
d’Al-Attiyah dans cette épreuve, 
renforçant son statut de triple 
champion du monde. Sébastien 
Loeb et Fabian Lurquin ont égale-
ment brillé, remportant la dernière 
étape et finissant deuxièmes au 
classement général, assurant 
ainsi un doublé historique pour 
l’équipe. Malgré des difficultés, 
Cristina Gutiérrez et Pablo Moreno 
ont terminé septièmes lors de la 
dernière étape.
Des performances satisfaisantes des 
Dacia Sandriders lors du Rallye du 
Maroc qui posent de solides bases 
pour leurs ambitions au Dakar 
2025. Il va sans dire, que l'équipe 
vise rien de moins que la victoire 
au Dakar 2025. Nasser Al-Attiyah 
et Edouard Boulanger disposent 
d’une expérience considérable 
et d’un palmarès impression-
nant, ce qui en fait des préten-
dants sérieux pour le titre. De 
toute évidence, leur objectif est  
clair : dominer les pistes déserti-
ques d'Arabie Saoudite et s'imposer. 
Sébastien Loeb et Fabian Lurquin, 
ayant également montré leur 
talent en finissant deuxièmes au 
Maroc, complètent cette formation 
redoutable. Leurs expériences et 
leur détermination sont des atouts 
majeurs pour l'équipe, augmen-
tant les chances de succès global 
de Dacia au Dakar. Quant à Cris-
tina Gutiérrez, copilotée par Pablo 
Moreno, elle compte aborder ce 
Dakar 2025 avec détermination, et 
se hisser sur les plus hautes marches 
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Remporter le Rallye du Maroc 
pour la septième fois et devenir 

triple champion du monde est un sen-
timent incroyable. Gagner aussi pour 
la première fois avec Dacia rend cette 
victoire encore plus spéciale. Avec cette 
nouvelle voiture, c’est un résultat très 
encourageant pour l’équipe, et nous 
avons maintenant de précieuses infor-
mations pour améliorer encore notre 
performance en vue du Dakar. Merci à 
Edouard pour sa première année avec 
moi, c’était fantastique¼.

Nous sommes ravis. Nous 
avions besoin d’une bonne 

étape comme celle-ci, et toute 
l’équipe mérite ce résultat. Voir 
Dacia terminer premier et deuxième 
est une grande fierté, et c’est une 
excellente préparation pour le 
Dakar¼. 

Finir premier et deuxième 
est un excellent résultat pour 

l’équipe. Le début du rallye a été 
difficile pour nous, avec des problè-
mes dès le prologue, puis un petit 
accrochage en première étape qui 
nous a co�té du temps. Mais nous 
avons fait quatre bonnes spéciales 
et tout fonctionnait parfaitement. 
La voiture est compétitive, et nous 
sommes pr�ts à relever le défi du 
Dakar¼.

NASSER AL-ATTIYAH (QATAR) // Pilote, Dacia Sandrider

CRISTINA GUTIÉRREZ (ESPAGNE) // Pilote, Dacia Sandrider

SÉBASTIEN LOEB // Pilote, Dacia Sandrider

du podium. Cependant, la compé-
tition sera rude, avec de nombreux 
adversaires expérimentés et des 
conditions extrêmes qui mettent à 
l'épreuve même les équipes les plus 
aguerries. La question de savoir 
s'ils peuvent gagner dépendra 
de nombreux facteurs, y compris 

la fiabilité de leurs véhicules, 
la gestion des imprévus et leur 
capacité à maintenir un rythme 
soutenu tout au long de la course. 
Néanmoins, les Sandriders ont 
prouvé qu'ils possèdent le talent et 
la détermination nécessaires pour 
se battre pour la victoire.n
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Le Grand Tour Morocco 2024, événement prestigieux et hautement attendu, s'est récemment déroulé au 
cœur des paysages enchanteurs du Maroc. Un événement exceptionnel, placé sous le Haut Patronage 
de Sa Majesté le Roi Mohammed VI, qui a réuni des propriétaires et passionnés de Bugatti, venus de 
tous horizons pour vivre une expérience de conduite inoubliable à travers des routes pittoresques et 
des sites emblématiques du Royaume.

I
’histoire de Bugatti avec le 
Maroc ne date pas d’hier. 
Elle remonte d’abord à 
l’époque d’Ettore Bugatti, 

fondateur de la marque, qui 
était passionné par les voyages 
et les cultures du monde entier. 

Connu pour ses voitures de sport 
et de course, la marque Bugatti 
est synonyme de performance 
exceptionnelle et de design 
élégant. Or, le Maroc a toujours 
occupé une place particulière 
dans l'univers du luxe automobile. 
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Des personnalités influentes de 
l'époque, y compris des membres 
de la famille royale marocaine, ont 
nourri un fort engouement pour 
les modèles Bugatti. 
Ajoutez-y le fait que ces dernières 
années, le Maroc est également 

Bugatti Morocco Grand Tour 2024  
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d e ve n u  u n  l i e u  d ’ a c c u e i l 
pour plusieurs événements 
prest igieux de  l ’ industr ie 
automobile.  Justement,  le 
Grand Tour 2024 s’inscrit ainsi 
dans une continuité naturelle. 
Cet événement qui a eu lieu 
dans le Royaume a réuni des 
propriétaires de Bugatti pour 
une expér ience unique de 
conduite à travers les paysages 
magnifiques du Maroc. 

Des moDèles De toutes 
sortes

Aans le détail, le parcours 
a débuté sur la côte 
méditerranéenne et a 

traversé des montagnes, ainsi 
que des villages pittoresques 
et les dunes du Sahara. Sans 
compter que les participants ont 
pu profiter de routes côtières, 
de cols de montagne sinueux et 
de dunes majestueuses, tout en 

conduisant leurs Bugatti. Il va sans 
dire, que le Grand Tour Morocco 
2024 a vu la participation de 
plusieurs modèles emblématiques 
de Bugatti. Parmi les voitures 
présentes, on trouvait la Bugatti 
Chiron Super Sport 300+, une 
variante encore plus performante 
du Chiron, capable de dépasser les 
480 km/h. Ajoutez-y la Bugatti 
Chiron Pur Sport, mais aussi la 
Bugatti Veyron Vitesse, en plus 
d’une Bugatti Chiron Super Sport. 
De quoi faire flamber allègrement 
le bitume.

m’Diq comme point De 
Départ

Qo u t  a  c o m m e n c é  a u 
prestigieux Royal Mansour 
Tamuda Bay, à M’diq, où 

les participants ont profité d’une 
première nuit dans le plus grand 
des conforts. Mais le voyage ne 
faisait que commencer. Direction 
l ’ intér ieur du pays avec un 
itinéraire soigneusement dessiné 
pour traverser quelques-uns des 
paysages les plus magnifiques 
du pays. Après avoir quitté 
M’diq, le convoi a mis le cap sur 
Chefchaouen, la célèbre ville 
bleue. Imaginez ces Bugatti 
scintillantes serpentant au milieu 
de ruelles pittoresques, créant un 
contraste saisissant entre le bleu 
des murs et l’élégance chromée de 
leurs carrosseries. Ici, les passants 
n’en croyaient pas leurs yeux : la 
ville semblait s’être arrêtée net, 
figée dans le temps par la magie 
de ces hypercars.
Depuis Chefchaouen, les bolides 
ont pris la direction de Ouazzane, 
où ils ont véritablement commencé 
à montrer une partie de leur 
potentiel sur les routes sinueuses. 
C’est là que le W16, le légendaire 
moteur quadri-turbo de Bugatti, 
a pu s’exprimer pleinement. Avec 
une puissance initiale de 1 500 
chevaux, portée ensuite à 1 600 
chevaux, et un couple maximal 
de 1 600 Nm, le moteur W16 est 
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l'un des moteurs les plus puissants 
jamais utilisés dans une voiture de 
production.
Le convoi a ensuite longé le 
site antique de Volubilis, avant 
d’arriver à Meknès. Ici, les Bugatti 
ont enchaîné les virages comme 
des ballerines, chaque modèle 
adoptant une chorégraphie 
parfaitement exécutée. Leur danse 
s’est poursuivie jusqu’à Ifrane, la 
Suisse marocaine, où l’air frais des 
montagnes semblait fait pour elles. 
Sur ces routes en lacets, ces bijoux 
mécaniques n’avaient qu’une 
envie : rouler, encore et toujours, 
savourant chaque kilomètre avec 
une aisance impressionnante.

un invité De marque : 
mate rimac

Présent lors du Grand Tour, 
Mate  Rimac,  le  jeune 
PDG de Bugatti, a partagé 

son émerveillement face aux 
paysages marocains à travers ses 
stories Instagram. En admirant 
la beauté de Chefchaouen, de 

Ouazzane et l’ambiance historique 
de Volubilis, M. Rimac s’est 
dit conquis par l’expérience. 
Fasciné par l’authenticité des 
villages traversés, il a confié à son 
entourage qu’il aimerait revenir 
un jour pour explorer la région 
en deux-roues, village par village, 
une aventure plus intimiste et 
contemplative, selon lui.
Revenons-en aux stars de cet 
événement, à savoir les Bugatti 
e l les -mêmes.  Lor squ ’e l les 

traversaient une ville ou un village, 
l’effet était immédiat : le grand 
public était subjugué par ces belles 
voitures. Il faut dire que chaque 
Bugatti est une œuvre d’art, mais 
les voir se déplacer ensemble 
devient tout simplement magique. 
Ce n’était pas simplement une 
démonstration de puissance, 
c’était une scène de cinéma 
grandeur nature : une explosion 
de luxe et d’élégance qui semblait 
tout droit sortie d’un rêve. 

88

Décembre 2024 - Janvier 2025



89

Décembre 2024 - Janvier 2025

Ce qui surprend, c’est à quel 
point ces voitures, conçues 
pour les circuits, trouvent leur 
place sur les routes sinueuses 
du Maroc. Elles ne roulent pas, 
elles avalent l’asphalte avec une 
précision chirurgicale. C’est pour 
toutes ces raisons que le Bugatti 
Morocco Grand Tour 2024 ne se 
contente pas d’être un événement 
automobile. C’est véritablement 
une célébration du plaisir de 
rouler, une ode à la route sous 
toutes ses formes.n

SUPERCARS 



Organisée par la Fédération Marocaine des Véhicules Anciens (FMVA) et le Royal Automobile Club 
Marocain (RACM), la 3ème édition du Dakhla-El Guerguarat, a remporté un succès notable. Placé sous 
le thème «L’esprit de la Marche Verte : Identité d’un peuple», cet événement a offert une occasion 
unique de célébrer, à l’occasion du 49ème anniversaire de la Marche Verte, la marocanité du Sahara, en 
alliant passion pour l’automobile, fierté nationale et valeurs patriotiques.

Rallye Dakhla-El Guerguarat 

Un final en apothéose

C
et événement exceptionnel, 
qui  a l l ie  patr iot isme et 
passion pour les voitures de 
collection, a rendu un vibrant 

hommage au 49ème anniversaire de la 
Marche Verte. Le rallye a permis aux 
participants de célébrer ce moment 
emblématique de l’histoire du Maroc, 
tout en parcourant des routes symbo-
liques du sud du pays, mêlant ainsi 
mémoire nationale et passion auto-

mobile. Le vendredi 1er novembre, 
les 80 voitures et équipages en lice se 
sont élancés du port de Dakhla pour 
la première étape de ce rallye. Dans 
une ambiance festive et enthousiaste, 
les véhicules de collection ont défilé 
dans les rues de la ville lors d’une 
parade qui a captivé les habitants et 
visiteurs
Aux alentours de 16 heures, les équi-
pages du Rallye Dakhla-El Guerguarat 

se sont retrouvés sur la corniche de 
Dakhla pour participer au très attendu 
Grand Prix Historique. Un circuit de 
près de 1,5 km, spécialement tracé à 
travers certaines artères de la ville, a 
offert aux participants un défi unique. 
Contrairement à une course de vitesse, 
cette épreuve mettait l'accent sur la 
régularité kilométrique, la précision 
et la maniabilité, valorisant ainsi la 
maîtrise et la dextérité des pilotes et 
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copilotes. C’est Najib Berrada, au volant 
de sa BMW 325 IX, qui a remporté le 
Grand Prix de régularité du Rallye 
Dakhla-El Guerguarat. Il est suivi de 
près par Zouhair Bennani, qui s’adjuge 
la deuxième marche du podium avec 
sa Mercedes 280 SL, tandis que la troi-
sième place revient à Youssef Hajoui sur 
sa Mercedes 230 CE. A noter que cette 
3ème édition du Grand Prix a consacré 
un trophée féminin qui a été remporté 
par Karima Lahraj.

Abdellah Abdellaoui, Président du Musée Automobile Club, 
Président d’honneur de la FMVA et Mohamed Bachiri,  
DG de Renault Group Maroc et Président du RACM. 

Khalid Kabbaj, Président de la FMVA et Rafik Kamal Lahlou,  
Vice-Président de la FMVA et Co-fondateur du GP Histo-
rique Dakhla-Guerguerat. 

Rafik Kamal Lahlou, Souhail Houmaini, DG de M-Automotiv, 
Mohamed Bennani et Jalil Bennani.

Noamane El Belghiti et Mohamed Bennani, DG de la 
marque Renault au Maroc.

      Scannez le code QR 
pour visualiser la vidéo
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P
our la deuxième étape de cet 
événement, qui s’est déroulée 
le samedi 2 novembre, l’en-
semble des participants 

présents ont rallié, au départ de 
Dakhla, la localité frontalière d’El 
Guerguarat. Un périple routier d’un 
peu plus de 800 km (aller-retour) et 
à forte valeur symbolique, puisqu’il 
permet également de commémorer, 
dans le cadre du 49ème anniversaire de la 
Marche Verte, la marocanité du Sahara 
en associant passion de l’automobile, 
fierté nationale et valeurs patriotiques. 
Après plusieurs heures de route, les 
participants ont atteint la frontière 
d’El Guergarat, marquant ainsi le point 
culminant de cette demi-journée du 
rallye. Sur place, un profond sentiment 
de fierté et de patriotisme a réuni les 
équipages autour du poste-frontière 
pour commémorer la marocanité du 
Sahara. Les participants ont entonné 
l'hymne national et brandi le drapeau 
marocain avec émotion, exprimant 
ainsi leur profond attachement à leur 
pays.n Adil Bennani, DG d’Auto Nejma.

Décembre 2024 - Janvier 2025

En partenariat avec

Vivez votre passion
RM Automobiles Classiques est le fruit de 30 années de passion pour 
le monde de l'automobile d'exception. 

Crée par 2 passionnés, RM est spécialisée dans la restauration, l'importation, 
le conseil et l'expertise ainsi que dans l'organisation d'évènements spéciaux, 
et ce, toujours en relation avec les véhicules d'époque.

Notre objectif est de rendre simple, confi dentiel et effi  cace l'acquisition 
ou la restauration d'un véhicule de collection, tout en apportant nos 
conseils et notre expertise. Fort de notre présence aux principaux 
évènements automobiles à travers le monde (salons, foires, rallyes, 
concours d'élégance...) nous avons constitué un carnet d'adresses riche 
de contacts inestimables.

Nous oeuvrons pour le maintien d'une image de marque où le "zéro défaut" 
reste une priorité.

ACHAT - VENTE - RESTAURATION - ENTRETIEN - AUTRES SERVICES SUR DEMANDE

11, Rue Aviateur Vitalis, La Villette
Casablanca - Maroc
Tél. +212 620 139 139
Email. RMautoclassic@gmail.com

facebook.com/RMAutoclassic1

RM automobiles classiques
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Paco Messari et Amine Bouharaoui. 

Najib Berrada, au volant de sa BMW 325 IX a remporté ce Grand Prix de régularité du 
Rallye Dakhla-El Guerguarat. Zouhair Bennani, s’adjuge la 2ème marche du podium avec 
sa Mercedes 280 SL, tandis que la 3ème place revient à Youssef Hajoui sur sa Mercedes 
230 CE. Un trophée féminin a été décerné Karima Lahraj.
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